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A. UDAJE O PREDKLADATELI

Piredkladatel

Krajsky (rad Zlinského kraje
té. T.Bati 21

761 90 Zlin

Nazev pdizovatele znény uzemniho planu
M¢éstsky &ad Vizovice

Odbor stavebnihoradu

Masarykovo nam. 1007

763 12 Vizovice

Zadveice — Rakova. Uzemni plan obce - @m¢. 6 — koncept. Rychlostni komunikace R49
Urbanistické sedisko Brno, spol. s r.o.

Ptikop 8

602 00 Brno

Zavér zjisStovaciho rizeni k " Navrhu zadani zrdny & 6 Uzemniho planu obce Zadkiee -
Rakovd vydal Krajsky U¥fad Zlinského kraje dne 12.7.2005¢.j. KUZL 14211/2005
ZPZE-DR

K ,Navrhu zadani zrny ¢. 6 Uzemniho planu obce Zadioe - Rakova " ve smyslu § 10i
zakonac¢. 100/2001 Sb., o posuzovani wina Zivotni prosedi, ve zini zakonat. 93/2004
Sh. provedl Krajsky iad Zlinského kraje jakoifslusny organ dle § 22 zakora100/2001
Sb., 0 posuzovani vlivha Zivotni prosedi, ve z&ni pozdjSich gedpig zjisStovacitizeni
podle § 10i odst. 2 zdkona s nasledujicimzm:

Uzemré planovaci dokumentaci zmy ¢. 6 Uzemniho planu obce Zadie - Rakovéje
nutno posouditz hlediska vlivi na Zivotni prosedi.

Nedilnou souasti konceptu zemy bude vyhodnoceni vhv na Zivotni prosedi, podle
ustanoveni § 10i odst. 5 zakona, zpracované os&bimmu opravanou dle 8§ 19 zakona.
Vyhodnoceni je feba zpracovat ipmérens v rozsahu filohy ¢. 9 zékona. Sadsti
vyhodnoceni bude i navrhtipadnych opdeni k eliminaci, minimalizaci a kompenzaci
negativnich vlivi na zZivotni prosedi a véejné zdravi.

Uzemni plan sidelniho Gtvaru Vizovice — Konceptags. 12
Urbanisticky ateliér Zlin s.r.o.

tf. Tomase Bati 399

763 02 Zlin

Zavér zjisStovaciho rizeni k "Navrhu zadani zriny ¢ 12 Gzemniho planu sidelniho
Gtvaru Vizovicé vydal Krajsky U ¥ad Zlinského kraje dne 14. prosince 200%,]. KUZL
25440/2005 ZPZE-DR

Uzemre planovaci dokumentaci 12. #Zny Gzemniho planu sidelniho Gtvaru Vizoviee
nutno posouditz hlediska vlivi na Zivotni prosedi.

Nedilnou souasti konceptu zemy bude vyhodnoceni vhiv na Zivotni prosedi, podle
ustanoveni 8§ 10i odst. 5 zakona, zpracované osdbdomu opraviénou dle § 19
zakona.Vyhodnoceni jéeba zpracovatipméient v rozsahu filohy ¢. 9 zakona a #lo by se
zan®iit na vliv navrhované rychlostni komunikace na hwoprostedi a véejné zdravi.



Souwasti vyhodnoceni bude i navrhiipadnych opdéeni k eliminaci, minimalizaci a
kompenzaci negativnich viivna Zivotni prosedi a véejné zdravi.

Uzemni plan obce Lhotsko — Koncepté&m . 2B
Urbanisticky ateliér Zlin s.r.o.

tf. Tomase Bati 399

763 02 Zlin

Zavér zjisStovacihotizeni k "Navrhu zadani zrény ¢. 2 - doplreni - tzemniho planu obce
Lhotsko" vydal Krajsky U fad Zlinského kraje dne 8.Fezna 2005¢.j. KUZL 4346/2005
ZPZE- Ku

Zmeénu¢. 2 - doplrni - zemniho planu obce Lhotsjonutno posouditz hlediska vlivi na
Zivotni prostedi.

Nedilnou sotasti konceptu zemy ¢. 2 - doplrni - Gzemniho planu obce Lhotskmide
vyhodnoceni vlii na Zivotni prosedi, podle ustanoveni § 10i odst. 5 zakona, zpeatdv
osobou k tomu opra¥nou dle § 19 zakona.

U komunikace R 49 je nutné posuzovat vlivy viceamrieSeni na zivotni pragtdi v ramci
vymezeného koridoru UPD VUC Zlinské agromeracellg@toho hledat nejvhodj$i reseni
a owrovat 1izné scén@ dalSiho vyvojereSeného Uzemi a prowddvyhodnoceni variant
ieSeni z hlediska vlivna zZivotni prosedi podle 8§ 10i odst. 4 zakona.

Vyhodnoceni jefeba zpracovatipnéiere v rozsahu filohy ¢. 9 zakona a #io by se zarit
na vliv navrhované komunikace R49 na Zivotni pexfit a véejné zdravi. Satasti
vyhodnoceni bude i navrhtipadnych opdeni k eliminaci, minimalizaci a kompenzaci
negativnich vlivi na zZivotni prosedi a véejné zdravi.

B. OBSAH A CILE KONCEPCE, JEJi VZTAH K JINYM KONCEP CIM

B.1 Obsah a cile koncepce

Usnesenim viady. 528 z roku 1996 doSlo k aktualizaci usnese®i31/1993 o rozvoji
dalnic actyipruhovych silnic pro motorova vozidlaGR do roku 2005. Timto usnesenim bylo
rozhodnuto o tom, Ze dalnice D1 nepovede aZz naeskké hranice, ale bude ukena
v dalnini kiizovatce severh od Hulina. Naslednpak bylo stanoveno, Ze #ikovatky u
Hulina snérem na sever bude pokmvat dalnice s ozanim D1 Rikovice — Rerov —
Lipnik nad Beévou), snérem na jih bude poke&avat rychlostni komunikace R55 a &em na
vychod bude vedena rychlostni komunikace R4&gqpHoleSov, Frystak a Vizovice ke
slovenskym hranicim — ke stavajicimu htanmu gechodu Selna).

Rychlostni komunikace R49 Hulin — Frystak — Lip@ezdchov — ValaSskéiftkazy —
hraniceCR/SR ma fispst ke zlepSenému napojeni Zlinské aglomerace nd kgasunikani
sit CR a v definitivni podobdi k lepsimu dopravnimu spojeni se Slovenskou rigun

Vzhledem k narstu dopravnich z&%i na stavajicich komunikacich je v zajmu celého
regionu zajistit komfortni a bez@ee propojeni vSech vyznamnych center — Hulina,aZlin
Vizovic a dalSich - kapacitni komunikaci. Tyto pddeky sphuje feSeny usek rychlostni
silnice R49.



Vramci zjiovani intenzit dopravy profilovymi dopravnimi gakumy a takeé
v podrobném prasteni snérovani dopravy sirovymi dopravnimi pizkumy bylo zjiséno,
Ze v gednEtném husiji urbanizovaném a osidleném Uzemi bude navrZertdastni silnice
vyuzivana i pro ,mistniiepravu“ v ramci regionu s dopravni vzdalenosti 80a— 40 km.
Vybudovanim rychlostni komunikace R49 dojde k psuiledopravnich zéti v mistech
existujicich pitahi (predevSim v Hulig, HoleSo¥, FryStaku, Zaduécich, Vizovicich) a
k otekadvanému zklideni i v dalSich obcich nafahu stavajicich silnic 1/49.

Posuzovany uUsek R49 je dle studie proveditelnogtvrzen jako rychlostni
komunikace v navrhové kategorii R 25,5/80.

Pro realizaci rychlostni komunikaci R49 jsouiegmétnych znénach tzemnich pldin
jednotlivych obci navrzeny plochy pro dopravu oteané v pedpokladané trase
komunikace o #te 200 az 300 m. Rychlostni komunikace bude readiza v ramci takto
vymezenych a vyhodnocenych ploch pro dopravu.

Duvodem pdizeni znén Uzemnich plainje vymezeni ploch pro dopravu (praiphod
trasy rychlostni komunikace R49) v k.0. Zative, Vizovice a Lhotsko.

Hlavnim cilem zen je:
- vytvoreni zakonného podkladu pro koordinovany a ko&icemzvoj vSech funénich
slozek ainnosti v rozsahu uzeméseného zimou
- vymezeni plochy pro dopravu tak, aby v naslednyochegtovych dokumentacich bylo
mozné tuto problematiku desit v podrobném #iitku na zaklad podrobného
zamereni

Hlavnim gedmétem znén Uzemnich plain
- zmeéna funkéniho vyuziti tzemi na plochu pro dopravu

Zavazm je vymezena plocha pro dopravu:

Limitem pro vyuzititeSeného Uzemi je plocha vymezena pro komunikaci&R4di
souvisejici doprovodné stavby. Znazoma plocha dopravy v grafick&sti utuje limitni
rozsah plochy pro umisti komunikace R49 a doprovodnych staveb.

Vlastni trasy komunikaci, &ich a cyklistickych cest, siti technické infraktuuy,
asanani upravy a plochy proikzeni s USES (vifpads piekryvu s navrzenou plochou pro
dopravu) budou uesrény v podrobgjsi projektové dokumentaci k navazujicim spravnim
fizenim a to tak, Ze musi byt navrZzeny uvplbchy pro dopravu.

Piasobnost plochy pro dopravu kirrealizaci stavby. Pokud nebude navrzenéron
tzemniho planu jiné furtki vyuZiti Gzemi, #istavéa fivodni funkce ze schvalené UPD.

DalSi aspekty koncepce:

Navrzena koncepce nema dopad do koncepce odpantedpodsstvi a narok na
dalSi energeticke zdroje.

Realizace koncepce se promitne do paranfktality) obytného a Zivotniho prdsti,
zejména v aspektech imisni a akustick&zgt zasahu do zewmkIského mdniho fondu,
morfologie terénu a krajinného razu apod., ktea jblize pospany v dalSiclastech této
piedloZzeného posouzeni.

Vramci znén UP jsou komplexh feSeny dopady do schvalenych UP, tzn. jsou
navrzeny zminy rozsahu zastavitelnych ploch, &my rozmistni pog. rozsahu prvik USES a
navaznosti na dopravni'ssidel, pop. feSeni technické infrastruktury.



Intenzity dopravy na stavajici a vyhledové silinisiti:

Intenzita dopravy veSeném uUzemi bylargpaitena pro navrhové obdobi r. 2030
z provedenych mzkumi dopravy, vysledk celostatniho profilovéhocgani dopravy na
silniéni a dalnéni siti CR, Generelu dopravy, modelu IAD, Studie proveditetha @elnosti
silnice R49 Hulin-hranic€ R/SR a Studie proveditelnosti @elnosti silnice /490 Zlin:
propojeni R49-1/49.

ZatiZzeni sotasné silnéni sit objemy dopravy roku 2004

Usek nakladni osobni celkem
I/49 Gsek Zadviéce - Vizovice 2770 11 080 13 850
1/49 Gsek Vizovice - Lhotsko 748 2 502 3250
ZatiZzeni sotasné silnéni sit objemy dopravy roku 2030
Usek nakladni osobni celkem
I/49 Gsek Zadviéce - Vizovice 3700 14 800 18 500
1/49 Gsek Vizovice - Lhotsko 1150 3850 5000
ZatiZzeni vyhledové silimi si# objemy dopravy roku 2030
Usek nakladni osobni celkem
R 49 Lipa - Vizovice 4 200 10 800 15 000
R 49 Vizovice - Pozéchov 3640 9 360 13 000
I/49 Gsek Zadviéce - Vizovice 350 3150 3500
1/49 Gsek Vizovice - Lhotsko 200 1 800 2 000

B.2 Vztah koncepce k jinym koncepcim

UPN VUC Zlinské aglomeracgetns zmgn
Je schvalena z¢nac. 4 — vedeni trasy R49 v prostoru ZatlweVizovic a Lhotska.
Posuzovana koncepce je v souladu s touto dokunientac

Proieseni zrany Gzemnich plainvyplyvaji z nadazené UPD pozadavky zapracovat:
- dopravni plochu pro R49 (plocha byla oproti plogmezené ve VUC ZA vdkterych
usecich ztzZzena na max. 200m)

Uzemni progno6za Zlinského kraje + SEA

Zakladnim motivem vyhledové silinii si€ SirSiho Uzemi je trojuhelnik sitmich tali D1,
D2 a R55 dopléeny zapadovychodniiftkou rychlostnich komunikaci R55 a R49.
Posuzovana koncepce je v souladu s touto dokunientac




Aktualizace modelu IAD Zlinského kraje

(UDIMO Ostrava, unor 2005)

Posouzeni saasné dopravni situace a vyhledovych dopravnichédanyznam silnice R49
se potvrzuje v oblasti krajskéhasata Zlina a v hapojeni na dalnici D1 resp. R55.

Z vysledki modelového z&fovani sotiasné silnini si€¢ vyhledovymi objemy dopravy v r.
2030:

Mezi Zlinem a Vizovicemi se vyhledové dopravni zetii pohybuje od 18 tis. voz./24 hod u
Vizovic do 23,9 tis.voz./24 hod v Useku Zelechovideipa.

Z vysledki modelového z&Fovani silnéni si€ vyhledovymi objemy dopravy:

Tah R49 od dalnice D1 u Hulina &ram Frystak — Lipa — Vizovice —i8itna, hranic€ R/SR
je zcela novym prvkem v siléni siti Zlinského kraje, ktery svoji polohou owiije fadu
puvodnich vazeb. Nap ve vychodnicasti kraje se do trasy R4%evedlacast dopravy
z regionu Valasskych Klobouk a z trasy silnice |88 Roznov pod Radhégt.

Aktualizace modelu IAD je v souladu s posuzovanondepci.

Rozvoj kolejové dopravy Zlinského kraje
Reseni:
Formulace koncepce a strategie rozvoje kolejovéralgyp— proieSené Uzemi vyplyvaji
nasledujici zarry:
- zkapacitini Zeleznini trati Otrokovice — Vizovice (zdvojkolefni useku Otrokovice
— Zlin, elektrizace tr&tOtrokovice — Vizovice)
- zvySeni unosnosti v useku Otrokovice - Lipa, Zd&ir&/ztali s dopady ddeSeného
auzemi
- dostavba zelezéni trat Vizovice — ValaSska Polanka
Zeleznkni tra je navrhovanou trasou R49eghazena mimouréeve, posuzovana koncepce
je v souladu s touto dokumentaci.

Koncept sniZzovani emisi a imisi Zlinsky k(RNDr. Stanislav Novak a kol., listopad 2005)
Doporuwenéaieseni:
- casténéci uplné omezeni vjezdu d&kterychc¢asti nésta nebo obci
- zavedeni zon snizené rychlosti véstech a obcich
- operativni kontrola emisnich paranmetozidel
Ekonomické nastroje:
- placeni mytnéhoipvjezdu do ukitych ¢asti nésta
- podpora vystavby hromadnych garazi
podpora systému hromadné dopravy
podpora zavashi vozidel s alternativnim pohonem
podpora dodat@ych technickych op#ni u vozidel
Organiz&ni nastroje:
- parkovaci politika (regulace parkovani, P+R)
- infrastrukturni opaeni (obchvaty, kolejova infrastruktura)
- rozvoj kvality hromadné osobni dopravy
- rozvoj integrované dopravy
- sniZovani pepravni narénosti
- rehabilitace pSi a cyklistické dopravy, zklidmé ulice, gsi zony, podpora domaci
prace (teleworking), podpora elektronické komunéac
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- opateni v dopraw jsou nezbytna pro snizeni zatizeni ovzdusSi oxigyikal ve ¥tSich
meéstech: zvySeni plynulosti dopravy, odstranitjped nakladnich vozidel centrysst,
vystavba zachytnych parkoviszavedeni zon snizené rychlosti, systém obsluhy
v navaznosti na hromadnou dopravu

Zawr:

OvzduSi weSeném Uzemi neni v s@sné dob znegistovano s vyraznym igkratovanim
limita vice zneist'ujicich latek (s vyjimkou Uzemi bezpriedre podél silnice 1/49). Jeho stav
je vS8ak nutno povazovat za limitni pokud jde o Zmti, a to i ve vztahu k obyvatelstvu
(predevsSim imisemi NQv dopravig exponovanycltastech uzemi).

Navrhované regulace sitmi dopravy mohou ffiznivé ovlivnit stav ovzdusSi f@devsSim

v mestskych sidlech a dopra¥pretizenych lokalitach. Doprava funguje jako kompiezairoj
oxidu dusiku, o0z6nu, prachovyctastic, oxidu uhelnatého, benzenu. Omezeni produkce
téchto latek v hust obydlenych oblastech seuie pozitivie projevit poklesem respi¢aich
onemockni, alergickych fiznaki a v @ipac benzenu i poklesem karcinogenniho potencialu
ovzdusSi. Navrhovana oglahi nemohou v rdmci kraje snizit intenzitu doprgeyich piinos
spaiva v jeji vhodné redistribuci.

Posuzovana koncepce je v souladu s touto dokunientac

Hlukova mapaCeské republiky 2004 — Zlinsky krajStara hlukovéa z&k v okoli silnic I.¥idy
(EKOLA group, spol. s r.o. Prahdjen 2004)

Zjistovaci studie, kter& je z hlediska snizovani hluldogravy na silnicich Eidy jednim ze
zakladi pro hlukovou politiku v kraji. Cilem projektu jezpaeni konkrétnich objeltpodél
komunikaci Ltidy na uzemi Zlinského kraje, které jsou zasazeaglimitnimi hladinami
hluku ve smyslu ndzeni vliady¢. 502/2000 Sb. v platném &mi. Projekt je podkladem pro
nasledné kroky ke snizovani hluku v uzemi. Vystygyu nastrojem pro tvorbu hlukové
politiky z pozice managementu kraje v oblasti oograroti hluku, ¥etns zajiS€ni systému
ziskavani a vyuziti informaci v oblasti hluku v @melkych tzemnich cetk

Vystupy projektu ,Hlukova map&R* jsou zahrnuty doiedloZeného vyhodnoceni koncepce.

Koncepce a strategie ochranyrpdy a krajiny Zlinského kraje

(Arvita P spol. s r.o0., 2004)

Koncepce upozauje na problematicky Usek trasy R49 jejim prichodu Rirodnim parkem
Vizovické vrchy, kde dojde k negativnimu projevunkanikace vzhledem ke krajinnému razu
Gzemi. Tento negativni projev jeeba minimalizovat.
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C. UDAJE O DOTCENEM UZEMI

C.1 Informace o sodasném stavu Zivotniho prostedi v do€eném Gzemi a jeho
pravdépodobny vyvoj bez provedeni koncepce

Informace o0 sowasném stavu zivotniho prostedi v do&eném uzemi

C.1.1 Ovzdusi
Klimatické ponery

Klimaticky lezi feSené Uzemi v mi&nteplé oblasti (zapadriast ve varia MT9,
vychodni v MT7) §lenéni podle Quitta, 1984].

Resené Uzemi je charakteristické dlouhym az normaliétem, teplym az mitn
teplym, suchym az mignsuchym, kratkym az normalnimfgghodnym obdobim s mifn
teplym jarem a mirhteplym podzimem. Zima je zde kratkd az normalninétepla az miré
chladna, sucha az mé&sucha, s kratkym trvanim &rové pokryvky.

Nekteré vybrané klimatické charakteristiky jsou uvegle nasledujicimighledu:

MT 7 MT 9
POCET LETNICH DNU 30-40 40 — 50
PQCET DNU S PRJMERNOU TEPLOTOU 10°C A VICE 140 - 160 140 — 160
POCET MRAZOVYCH DNU 110-130 110 — 130
POCET LEDOVYCH DNU 40 - 50 30 — 40
PROMERNA TEPLOTA LEDNA -7 o =) 3--4
PROMERNA TEPLOTACERVENCE 16 - 17 17 — 18
PROMERNA TEPLOTA DUBNA 6-7 6—7
PROMERNA TEPLOTARIINA 7-8 7-8
PROMERNY PCCET DNU SE SRAZKAMI 1 MM A VICE 100 - 120 100 — 120
SRAZKOVY UHRN ZA VEGETACNI OBDOBI 400 - 450 400 — 450
SRAZKOVY UHRN V ZIMNIiM OBDOBI 250 - 300 250 — 300
POCET DNU SE SNEHOVOU POKRYVKOU 70 - 80 60 — 80
POCET DNU ZAMRACENYCH 120 - 150 120 — 150
POCET DNU JASNYCH 40 - 50 40 - 50
LETNi DEN " tmax 25°C
MRAZOVY DEN . tpin<-0,1°C
LEDOVY DEN " tnaxs -0,1°C
VEGETACNI OBDOBI : mesice IV - IX
ZIMNI OBDOBI . meésice X - lI
JASNY DEN : Ny<2/10
ZAMRACENY DEN © Ng< 8/10

[Ng : pamérna obla&nost (v desetinach pokryti oblohy)]
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Sluneni z&eni a obl&nost

Pramérné rasni Ghrny globalniho Zéni se pohybuji pod 3700 MEnPriimérna rani
oblatnost (v desetinach pokryti oblohy) se pohybuje ko5, gicemz nejvysSsSi obtanost
pozorujeme Vv prosinci, nejnizsi v srpnu.

Teplota vzduchu

Praimérné rani teplota vzduchu se pohybuje kolem 7,5°@¢gmz nejchladéSim
mesicem je leden, nejteplejSikervenec.

Praimérna denni maxima teploty vzduchu vélée pohybuji kolem hodnoty 22°C.
Primérna denni minima teploty vzduchu jsou zejména wniam neésicich vyraza zavisla na
typu reliéfu a klesaji na -5 az -6°C. Vdé&e ptimérna denni minima pohybuji kolem 10°C.

Charakteristické gimérné denni teploty vzduchu

Praimérné denni teplota vzduchu0°C charakterizuje nastup=ad°C konec zimy. V
praméru zde z&ina zima v polovi# prosince a kati zatatkem teti dekady unora.

Velké vegetani obdobi, v 8mz za&inaji jednoduché projevy Zivota rostlin, znamena
nastup jara a konec podzimu. Je charakterizovammgnou denni teplotou 5°C a vySSi. V
feSeném Uzemi gaa koncem tezna, podzim zde konhv prvni dekad listopadu.

Malé vegetani obdobi s pimérnou denni teplotou 10°C a viceciaa v ieSeném
Uzemi v druhé polovinposledni dekady dubna a ko prvni dekad fijna.

Praimérnou denni teplotou 15°C a vice jecemo letni obdobi. To zde &aa na
pielomu kw¥tna ac¢ervna a kotii v prvni polovirg prvni dekady za

Vlhkost vzduchu
Pramérna rani relativni vihkost vzduchu se pohybuje kolem 78#iemz nejvysSich
hodnot dosahuje v prosinci, nejnizSich v dubnu.

Atmosférické srazky

Praimérné rani uhrny srazek se pohybuji kolem hodnoty 800 mfitemz nejvice
srazek spadne \ervenci, nejméh v Unoru. Roni srazkové uhrny ipkratené s
pravdpodobnosti 1% se pohybuji kolem 1200 mm.

Mezoklimatické porary

Resené Uzemi &Sinou nepaf mezi oblasti s¢etnym vyskytem mistnich inverzi
teploty vzduchu (s vyjimkou niv vodnich gk Na okolnich odlesmych svazich nachazime
plochy charakteristické®Sim gemis’ovanim chladného vzduchu v noci.

Kvalita ovzdusi

Udaje o stavajici a vyhledové kvalibvzdusi a hlukové situaci jsou uvedeny v druhé
casti kapitoly C.1, kterd popisuje praymdobny vyvoj stavu Zivotniho praésti bez
provedeni koncepce.
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C.1.2 Voda

Podzemni vody

Resené Gzemi je na podzemni vody prostsinou chudé, protoZe je budovano &m
nepropustnymi horninami karpatského flySe. Vydginprameny jsou zde vazané nagsat
malo mocné vrstvy rozpukanych piskéavitySovych souvrstvi. Specifikou zajmového Uzemi
v oblasti Vizovice - Lhotsko j€etny vyskyt mineralnich a sirnych praniejizné od trasy
komunikace. Jejich aktualni evidence a lokalizaeei k dispozici.

Zasoby podzemnich vod jsou zde dapiany sezonh NejvysSich arovni dosahuji v
podzemnich vod je niz&i nez 11.&m?>.

V hodnoceném uUzemi trasy komunikace nejsou sitey@sma hygienické ochrany
(PHO) vodnich zdrdj nebo chraéné oblasti prozené akumulace vod (CHOPAYV). Trasa
neni situovana v povodi vodarensky vyuzivanychiadr

Prameni&t Kosmata (zdroj pitné vody pro obec Vizovice) jmievano cca 1 km jizn
od vymezené plochy pro dopravu.

Na k.u. Vizovice jiz& od plochy pro dopravy se nachazi zdroj pitné veglyZzivany
firmou Zlaty jelen, v sotasné dob zde probiha z#na majitele a souvisejici zmy.
Vyhledow se gedpoklada zachovaginnosti.

V obci Lhotsko jsou objekty obytné zastavby zas@my pitnou vodou z vlastnich
zdroji — studni. V sotasné dob je ve fazi vyhledavaci studie poZzadavek na zditogprody
pro obec Lhotsko — pramenidthotsko.

Povrchové vody

V blizkosti zajmového uUzemi protéka vodohosgskid vyznamny vodni tok
Lutoninka. Lutoninka prameni na svazich Vartovnyygce 540 m n. m. a Usti d@d¥nice u
Lipy v 245 m n. m. Plocha povoeini 89,3 knt, délka toku 15,3 km a fimérny priitok u Usti
0,89 nt. s*. Jejim nejvyznamfsSim pitokem je Bratejovka Ustici do Lutoninky ve
Vizovicich. Bratejovka prameni u Pozdhova ve vySce 520 m n. m., plocha povodi dosahuje
30,8 knf a pfim&rny priitok u Gsti 0,34 rh s*. Vodni toky maji rozkolisany pok, porévad?
retertni schopnost povodi je pa@me nizka. Celé zajmové Uzemi fanezi oblasti se #dre
velkym vodohospodékym potencialem.

Extravilanové vody

Zajmové Uzemi ma ¢lenity charakter s mnoha fippzenymi svodnicemi,
k sousted’ovani vod dochazi i naélovych zvl. nezpewmnych komunikacich, kde povrchov
stékajici voda vyt hluboké U(vozové cesty s naslednou tvorbou stErioblémy
s extravilanovymi vodami byly dopostieSeny zejména zimou vyuzivani pozenik tvorbou
zachytnych gikopa a mezi. | pes utitou stabilizaci vod se projevuji problemy zejméoia
jarnim tani a za fjvalovych desi, kdy povrchové vody ohroZuji stavajici silnici 9/4
zastavbu na okraji nivy.
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C.1.3 Fida

Typy pid
MATECNI PUDNi MATERIALY:

Nivni uloZeniny:

Jsou to aluvialni, povamveé sedimenty. SloZeni sedimierje zavislé na petrografickém
sloZzeni a stawb celého povodi nad danym mistem. Nivni uloZeninyujzde ¥tSinou
nevapnite.

Karpatsky flys:

Povaha karpatského flySe je rozmanitSwou se jedna o typickétani jilovai a piskové,
vétSinou slab vapnitych. Rdy vyvinuté na karpatském flySi maji v zavislosé procesu
zvétravani tzné hloubkow¥ omezeny fpdni profil. Povaha flySovych ztralin je rovréz
rozmanita - pi&ta az jilovita. VSeobeenjsou v midach roz&eny piskovcove ulomky, neto
vlozky piskové se vyskytuji i v Bdlicovych souvrstvich. ®ly vzniklé na takovémto
podkladu maji horsSi fyzikalni i chemické vlastnpgiiitou az pisito-hlinitou zrnitost s

viNv s s

v ornici je 0 - 10 %.

PUDNI TYPY:
NejvetSi plochureSeného Uzemi zaujimaji kambizewgtSinou s mirg kyselou reakci
(kambisol arenicky). Zastoupeny jsouiidy s vysSi svazitosti (nad 12°).

Skupina kambizemi

Jedna se o plochy vySe poloZzen@&@vazi s vySSi svazitosti. Vytwdy se zwtravanim
pevnych hornin. Jejich typickym znakem je tomu odgdajici chemické sloZeni, struktura a
textura hornin a poktalost zwtravaciho procesu. Rozhodujicimi vlastnostmi a yriégghto
pud jsou zrnitost, hloubkatjgniho profilu, velikost, tvar a obsah skeletu. $gy pro kazdou
HPJ specifické. Humusova vrstva jeslk@, totozna s ornici (krognpoloh s akumulaci).
Obsahem humusu nedosahuji Urbyimsdozemi. V Uzemi je skupina zastoupefmito HPJ:

20 — mdy arenického subtypu, regoz&nkambizens, pogipact i fluvizemé na lehkych,
nevododrznych, sivysusnych substratech

24 — kambizem modalni eubazické az mezobazické i kambizgralické z pemistnych
svahovin karbonatosilikatovych hornin - flySe arkakych Widlic, sttedre t¢zké az &zké, az
stredre skeletovité, se gdni vododrznosti

38 — kambizem litické, kambizens modalni, kambizegnrankerové a rankery modalni na
pevnych substratech bez rozliSeni, v podorod 30 cm sild skeletovité nebo s pevnou
horninou, slab az stedre skeletovité nebo s pevnou horninou, zrnitdsttiedre t¢zke az
tezké

41 — mdy se sklonitosti vysSSi nez 12°, kambizerarnitosté stedre t¢zké az velmi &zkeé

viN
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Kontaminace jid

Podle retrospektivnino monitoringu @stiniho kontrolniho Gstavu zeédglského a
VUMOP Praha je fipustny obsah rizikovych prik(dle gilohy &.1 vyhlasky¢.13/1994 Sb.)
ve Zlinském kraji pekratovan pouze lokakh (bodo¥) a to zejména u olova, kadmia a
chromu. ZvySena koncentrace rizikovych prvkyla zjiS€na gedevsSim jako dkledek
dlouhodobého industrialniho vyvoje. V zajmovém Uzesm potenciakh mohou vyskytnout
ve vazld na pamyslové arealy. PloSna kontaminace zdeétskych pid neni v zdgjmovém
uzemi dokladovana.

C.1.4 Geofaktory Zivotniho prostedi
Geomorfologie

Podle geomorfologickéhdenéni CSR (Demek J. a kol., 1987) piate$ené tzemi do
provincie Zapadni Karpaty. Regionatiténéni reliéfu ukazuje nasledujictghled:

Subprovincie : V&Si Zapadni Karpaty

Oblast . Slovensko - moravské Karpaty
Celek . Vizovicka vrchovina

Podcelek . Zlinska vrchovina

Okrsek . Vizovicka kotlina

Subprovincie : V&Si Zapadni Karpaty

Oblast . Slovensko - moravské Karpaty
Celek . Vizovicka vrchovina

Podcelek . Zlinska vrchovina

Okrsek : Kudlovska vrchovina

Zapadnic¢ast uzemi tvih Kudlovska vrchovina. #evazuje erozh denudani reliéf
rozélenénych Hbeth a Gdoli, v @mZ se uplatuje vliv mladé zlomové tektoniky. Vychodni
cast uzemi je sawmsti Vizovické kotliny. Jednd se o protahlou stoaid litologicky
podmirgénou sniZzeninu typu synklinalniho adoli. Jeji dnond&lenité pahorkatiny se zbytky
Upatniho zarovnaného povrchu. Udoli ma asymetritksir s Sirokou uddolni nivou
Bratiejovky.

Geomorfologicky vyvoj Uzemi:

VnejSi Zapadni Karpaty byly vyvrasny v tzv. savske fazi na rozhrani mezi starSimi a
mladSimi fetihorami. Nasledné dlouhé obdobfispbeni erozth denudanich proces,
pierusované etapovitymi tektonickymi zdvihy, vedlouaniku zarovnanych povréh jejichz
zbytky dnes nachazime v poaghioSin a Siroce zaoblenyclideti. Obdobi kvartéru se svymi
cetnymi klimatickymi znénami se vyznéovalo intenzivnim zahlubovanim vodnich io&
rozélenovanim starSiho reliéfu. Vyraznym rysem geomorfmkého vyvoje v chladnych
obdobich pleistocénu byly periglacialni procesy elade terénu. Ze sdasnych procdsse
nejvice uplatuje akcelerovana eroze (vodnidtma). Vyznamnym reliéfotvornyriinitelem
je takéclovek (antropogenni reliéf).
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Geologie

Geologicky podklad uzemi je budovan vyhradiretinornimi paleogennimi sedimenty
flySového pasma Zapadnich Karpat (magursky flySornhy magurskeho flySe jsou
paleocenniho az eocennihoista jsou zastoupeny teSeném uUzemi jednotkouceaaskou.
Ratanska jednotka se zde vyzog vrstvamizlinskymi:

Jedna se o flySové igtani jiloval zc¢asti vapnitych a piskovc prevazre
glaukonitickych s fevahou slozky pelitickéSlinovce a vapnité jilovaarevladaji nad jilovci,
vystupuji ve vrstvach gkolik malo decimett az 90 cm silnych. Jsou Sedé, zelenoSedé,
Sedozelené, olivavzelené, sétle Sedozelené, kdoSede, Sedokdavé azokoladow hrede.
Obcas jsou Zlutohedé, okroé Zluté jilovce vapnité tmavosSégrouzkované. Hidé jilovce
vapnité i nevapnité vystupuji panu ve vrstvach 5 - 350 cm silnych. JsoétSinou
promenlivé jemre pistité a drobg slidnaté, misty az siénemns pigité, prechazeji v jilovité
bridli¢naté piskovce (5 - 15 cm). Odhost maji gkdy lavickovitou (3 - 4 cm) nebo ploSe
lasturnatou, nedokonaleritilicnatou nebo kusovitou. Jilovce a slinovéenych barev se
sttidaji bul’ ve vrstvach az 1 -2 cm silnych, nebo prouzkovi vrstvach népstji 2 az 20
cm silnych. Nejvice roz&né piskovcejsou glaukonitické jemnozrnné az #dre zrnité,
vzacre i hrubs zrnité, nefastji v lavicich 0,1 - 700 cm, ojed#te az 10 m, né€pstji 50 - 400
cm silnych. Jsou stle Sedé, zelenoSedé i Sedozelené, nevaprigéitovapnité i vapniteé.
Nekteré lavice byvaji naspodu hrubozrnne, arkézowvitgou masivni nebo s lavicovitou
delitelnosti (10 - 30 cm), ip nawtrani deskovit odluné, v nejvyssi poloze lavicekdy
kiivolupenné. Silné lavice glaukonitickych piskévoebo plochy s jejich nahléenymi
lavicemi se daji &kdy snerné sledovat na vzdalenosti aZkolika kilometiti a misty tvdi v
terénu morfologicky napadné drobnibitky. Piskovce zlinskych vrstev jsou jednoduSeoneb
vicenasob# zvrstvené, grada¢ nebo i laminova# nékdy s laminaci konvulutni. Mocnost
zlinskych vrstev je sikh promenliva, ovlivnéna poeocenni denudaci (odhaduje se na 1700 -
2300 m).

Pleistocenni ulozeninyeSeného Uzemi jsou fluvialniho (naplavy vodnichiaYo&
svahového fivodu.

K holocennim sedimeitn zde pafi uloZzeniny adolnich niv, svahovych suti a hlin,
které vznikly na sedimentech pleistocennich.

Biogeografie

Bioregion lezi v mezofytiku a zaujima téhrcely fytogeograficky okres 79. Zlinské
vrchy (krome vychodniho okraje) a severozapadnidagk fytogeografického okresu 78. Bilé
Karpaty lesni.

Veget&ni stupr (Skalicky): suprakolinni az submontanni.

Potencialni vegetaci nizSickasti bioregionu tvid karpatské dubohainy (Carici
pilosae-Carpinetum na prudSich svazich kyselych substisttad téZ osivkovité acidofilni
doubravy (Genisto germanicae-Quercion)VySe gechazeji do htin (Carici pilosae-
Fagetum respektiveLuzulo-Fagetum V nivach podél $tSich toki je pravépodobré Pruno-
Fraxinetum, podél menSich pdtkia casto Carici remotae FraxinetumPYirozené bezlesi
chybi.

Pfirozenou nahradni vegetaci tvanezofilni lIwni porosty svazx Arrhenatherion a
Cynosurion(typické Antoxantho-Agrostietuyn na vihkych mistechipchazejici vCalthion
(Cirsietum salisburgensis XerofilngjSi vegetani typy jsou velmi vzacné, vegetace svazu
Cirsio-Brachypodion pinnatje pritomna pouze ve fragmentech. Na kyselych substratec
objevuje fragmentath vegetace svazw/iolion caninae.Na svahovych pramenistich se
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piedpoklada zastoupeni mEnaranych typi vegetace svazGaricion davallianae.Kroviny
nalezeji svazfPrunion spinosaey lemech je zastoupena vegetace sviazolion medii.

Skladba kéteny je vcelku jednotvarna, tiena kznymi druhy moravskych Karpat.
Mezni prvky jsou ojediglé, vyrazigjSi exlavni prvky zcela chyfi. V lesich je hojna ofite
chlupata Carex pilosa), o. pevisla C. penduld a hwzdnateccemeicovy (Hacquetia
epipactig, ojediréle sem zasahuji druhy hercynskeho haje, jakéinea velkokwty (Stellaria
holosted a jaternik trojlalony (Hepatica nobili$.

Podle Culka (2005) zdjmové Uuzemi zahrnuje nasleidoipchory:
3BC Erodované ploSiny na vapnitém flySi 3. v.s.

Tento typ biochory se vyskytuje roztrouseguo obvodu Karpat a je charakterizovan
typickymi segmenty travnatych ploch a extenzivnsauly.
3Nh UZSi pevazr hlinité nivy 3. v.s.

Typ je vazan v zajmovém Uzemi na Vizovickou kotlimivu a okraje vrchoviny.
Louky jsou relativé hojné, a to zvlastv segmentech s neregulovanymi toky a dale od
osidleni. \&tSinou jsou kulturni nebo opé&e a zruderalizované. Rozptylengewny jsou
hojr¢jSi predevsSim podélifkopt. Cenné jsou drobné segmenty luk s hodnotnou (idéoro
vsi lezi ¥tSinou mimo nivu a do nivy zasahuji okrajovZastavba se diky velkému tlaku na
prostor rozrostla doite nezastasnych niv. LeZi zde takfpdevSim pimyslové objekty,
silnice, dalnice a nadrazi, novodoba sid]isj.
3SC Svahy na vapnitém flySi 3. v.s.

Tento typ biochory je vazarnrgdevSim na okrajové svahy vysSich karpatskybledtin
na jizni Mora¥,ve Zlinském bioregionu zahrnujéeplevSim svahy udoli iBvnice a udoli
jejich pritoka. Svahy tohoto typu jsou pammé vysoké a zpravidla lezi v doldasti kopd.
Jsouclerény fadou hlubokych z&zi pramennych uUseékvodnich toki. Mala adoli oddluji
svahové fbety spadajici ikie do udoli. V horniclkastech svahje rada prameni§ velka
plocha svah je postizena sesuvy.

Prevazuji lesni porosty, do okialesnich cell jsou vklireny enklavy luk a pastvin s hojnym
vyskytem rozptylenych solitérnichialin a remizl. Louky a pastviny vznikly odlegnim
svahli béhem valaSské kolonizace. V nedavné minulosti bydiké& plochy zkulturény a
dokonce #asti rozorany. Dnes jejich vyuzivani ustupujasto podléhaji pozvolnému naletu
dievin.

4VC Vrchoviny na vapnitém flySi 4. v.s.

Tento typ biochory se nachazi v ramci zapadokskgapodprovincie na vychodni
Moraw.Typicky je reliéf s velkymi vySkovymi rozdily. Oblhrbety maji tizn¢ Siroka temena,
svahy jsou mirné, ale dlouhé, &enené fadou nehlubokych, ale relat&nizkych adoli s
bohatou siti vodnich ték Na svazich jsou hojné sesuvy.

Vysoko do svat a na lkbety vystupuji louky a pastviny s vysokym podileazptylené a
liniové zeler i solitérnich devin. Pro typ je charakteristické rozptylené vatasssidleni.

Eroze

Vodni eroze pdt mezi nejvyrazgSi problémy ve Zlinském kraji, zvl. v okrese Zlin.
V zajmovém Gzemi se podle utlayyzkumného Ustavu melioraci a ochrarydgfVUMOP)
vyskytuji pozemky naleZejici do nejvysSiho stummrozeni s potencialnim smyvenidy
vySSim nez 7,6 t/ha/rok. Problematika vodni ereze3ena zatrawimim pozemk (Lhotsko),
budovanim zachytnych fixopi (nad arealem ZSD Zadiree) a zachovanim trahi
organizace Uzemi se zatrgmgmi plochami a mezemi (Zadtree — Vizovice). Vzhledem
k vysokému zastoupeni trvalych travnich pakgstrozsah splavenin omezen.
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C.1.5 Fauna a flora

Zajmové uzemi je situovano na pomezi intenZivguzivané udolni nivy a vess
extenzivnich ploch svdh vrchovin a ploSin. Pro zajmové uzemi nebylo doplogpracovano
zadné systemdtjSi biologické hodnoceni. Tato zakazka je zpracavanzimnim a
piedjarnim obdobi (obdobi tani), coz neumoznilo pbd¥@i terénni pizkumy. Resto lze
zejmeéna v useku trasy prochazejigirgdnim parkem Vizovické vrchyiedpokladat vyskyt
zvlase chrargnych druti rostlin a Zivaicha.

Fauna

Zajmové uzemi je charakterizovano ochuzenou faymedhiri Karpat ve zkulturélé
krajiné. Tekouci vody pdt do pasma pstruhového. Podle biogeografickéleocni pati
k vyznamnym drutim:
Savci jezek vychodniErinaceus concolgr Ptaci strakapoud jizniljendrocopos syriacls
kos horsky Turdus torquatus lejsek maly Ficedula parvd, ofeSnik kropenatyNucifraga
caryocatactes tuhyk rudohlavy [anius senatgr ObojZivelnici skokan Stihly Rana
dalmating, mlok skvrnity Galamandra salamandya M¢ekkySi: tfasnatka nadmuta
(Macrogastra tumidy trojzubka stepniGhondrula tridens

Na zaklad mistniho Séeni, archivnich materiélzpracovatele a dalSich informaci Ize
v zajmovém Uzemi ipdpokladat vyskyt zvidStchrargnych drutii vazanych na extenzivni
travni porosty, vysokokmenné sady, meze a rozpiyierelé: predevsim ze zastupgtactva
a hmyzu. Na vodni a meékdni spoléenstva bude vazan vyskyt obojzivelinik plazi.

Flora

Zajmové Uzemi je situovano ve fytogeografickémeskr Zlinské vrchy. ®odni
dubohabrové lesy byly vesism pozeniny ve prospch jehlicnani, zachovaly se zde vsSak
cenné segmenty apodnich spoléenstev. Z botanického hlediska jsou velmi hodnotné
druhow bohaté lesni lemy a liniova spéémstva devin.

Klidova c¢ast girodniho parku vyt piedpoklady pro vyskyt SirSiho spektra
hodnotnych rostlinnych druh véetrg orchidejovitych. Lze fedpokladat vyskyt kozince
cizrnovitého (Astragalus cicer) ktery zde byl v minulosti dokladovan, zvonku Kkalbého
(Campanula glomerata)plaménku plotniho(Clematis vitaalba),lilie zlatohlavé (Lilium
martagon)a dalSich.

Ramco¥ lze predpokladat v trase komunikace vyskyekierych z nasledujicich
cennych biotop (dle Katalogu biotop CR, Chytry a spol., 2001):

M1.5 Poliezni vegetace potéak

M5 Dewtsilové lemy horskych potdk
R1.1 Lwni ptnovcova pramenist

T1.1 Mezofilni ovsikové louky

T1.3 Pohékové pastviny

T1.5 VIhké pchéové louky

T1.6 Vlhka tuzebnikova lada

T3.4 Sirokolisté suché travniky

T4.2 Mezofilni bylinné lemy

K3 Vysoké mezofilni a xerofilniioviny
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C.1.6 Uzemni systém ekologické stability a krajinnyaz

Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systémy ekologické stability jsou vymez&dgnerelem USES okresu Zlin
(2000).

Zajmovym Uzemim prochézi lokalni, regionalni i remgonalni USES. JiZn od
zajmového uzemi je vymezeno nadregionalni biocem®paleny a nadregionalni biokoridor
NRBK 148 Makyta — Spaleny. Ochranna zona NR USHSrzge Stku 2 km od osy NR
biokoridoru, v tomto prostoru je podporovan tzvridorovy efekt. Prvky lokalniho USES
jsou vesmis orientovany ve sénu S-J a kizi navrhovanou trasu R49.

Zajmové uzemi bezprasdre kiizuje rekolik lokalnich biokoridoé — 200205,
200206, 200214, 200212 (vSe na k.u. Zédey, 200223, 200228, 200232 (na k.U. Vizovice),
200234, 200235 (na k.0. Lhotsko) - vekeistovani dle Oblastniho generelu USES okresu
Zlin.  Mnohem vyraz§sSi stety s plochou pro dopravu pro R49 itivéokalni biocentras.
100192, 100193, 100205, 100207 — tyteetst byly feSeny Zminou Oblastniho generelu
USES okresu Zlin, vyvolanym zmou ¢.4 UPN VUC ZA (zpracovatel Arvita P spol. s r.o.,
2005) a zapracovany deigiusnych zrman izemnich plainobci.

Na lokalni drovni byla vSechna @ena biocentra eSeného Uzemi dopravniho
koridoru gresunuta do nahradnich poziti dodrzeni metodickych i spdlenskych princip
USES.

Pro k.U. Zadvéace byl navrh biocenter konzultovan a modifikovamhéedem na
pribéh pravoliezni komunikace. Pro lokalni biocentrum 100192 goylveden novy navrh,
ktery vyuziva zbytkové plochy a korespondujg&enim v rozpracovanych dokumentacich.
LBC 100193 je mozno ponechat v gagsném stavu, tak jak jej navrhuje i novy Uzemnnpla
obce Zadvice-Rakova. LBC 100205 bylo zmenSeno o 0,7 haabgkdoslo k jeho vymishi
z dopravniho koridoru. Vzhledem k tomu, Ze totockirum bylo navrzeno v nadlimitnich
parametrech (ovodré 8,5 ha, nyni 7,8 ha) lze toto zmenSeni povazowatizosné. U
lokalniho biocentra 100207 doSlo Kmpému stetu s navrhovanou komunikaci, byla proto
zvolena néhradni variantgeSeni, kterd je navrzena mimo dopravni koridor ifpio#y
dodrzeni metodickych param&ldSES #staly zachovany).

U lokalnich biokoridolt je v maximalni nie navrZzeno kolmé ikeni s trasou
rychlostni komunikace R49, které unioje technické feSeni geti v ramci stavby
komunikace. Timto zjsobem je fedpoklad zaji%ni spojitosti USES.

Krajinny raz

Zajmové uzemi je situovano na rozhrani antropogedmajiny v udolni ni¢ a
harmonické krajiny zvedajici se Zlinské vrchovikpmunikace je situovana v okrajovasti
Prirodniho parku Vizovické vrchy, ktery byl vyhlaSenroce 1993. Pro nizSi polohy
piirodniho parku, kudy je trasovana komunikace, jearakteristicky Kkrajinny raz
pasekéského osidleni. 8tlaji se drobné sady, pole,dwatné louky a pastviny. Vyznamny
podil na utvéeni krajiny ma nelesni zdlerostouci pedevSim na kamenitych hrazich a
v remizcich. Ze soliternichrevin grevladaji lipy, duby a hrugn

Podle dokumentace Krajinny raz Zlinského krajevit@ar P spol. sr.o., 2005) je
zajmové uzemi situovano v krajinném celku 7. Vizeva 8. Zlinsko. Celkovy stav krajiny je
dobry se zhorSujicimi se tendencemi v souvislgidlga&ujici zastavbou. Krajinny raz je
vyrazny a podil Gzemi se zvySenou hodnotou krafiorrézu pesahuje 10%.
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C.1.6 Ostatni charakteristiky

Krajina

Volna krajina, vyjma intenzivhvyuzivanou, z velkéasti zastagnou udolni nivu, se
vyznauje vysokym podilem irodnich a girodé blizkych prvKki, z nichZz nejcen$Si ¢ast
piedstavuji trvalé travni porosty s rozptylenou zkleextenzivni sady aftfpodni Useky
vodotei v¢. zleht a svodnic.

Vzhledem k vysokému eroznimu ohrozeni zd¥étské pidy, které je doprovazno
aktivnimi i potencialnimi sesuvy,igtrvaly meze se stabilizai zeleni i obdobi nejtvrdSich
hospodésko-technickych Uprav bez Gjmy, rozorané plochy iyl vesnes z@tné zatraviny.

Prevazi clenity terén se zalesnymi vrcholky, pastvinami a mnozstvim rozptylené
zelere dava uzemi malebny raz, chatrakteristicky prodsdau krajinu. Harmonicka kulturni
krajina tak pedstavuje vyznamné wiSt¢ nejen pro mistni obyvatele, ale vzhledem
k blizkosti krajského @sta i pro obyvatele Zlina. Vizovicko je téz vitangilem domacich i
zahranténich turisti. Krajinny potencial tak p&atmezi vyznamné hodnoty Gzemi.

Bydleni

Obytna zastavba ma #tgi casti charakter rodinnych dorkii byvalych usedlosti.

Obec Zadvice-Rakova vznikla slaienim obou obci v roce 1960. LeZi na kopcich i
v udoli, kterym protékdicka Lutoninka pi silniécnim a Zelezrinim spojeni Zlina a Vizovic.
Zadveice tvai podstatnowéast obce Zadvwee-Rakova. Bblizné 2 km na sever od Zaditre
se nachazi v malém udoli Rakova. V obci je evidovEDEO trvale bydlicich @lan.

Vizovice lezi v Siroké Kkotlid obklopené kopci Vizovickych vréh na soutoku
Lutoninky a Brattejovky. Ve mest Vizovice je evidovano 4 511 obyvatel.

Katastralni uzemi obce Lhotsko lezélgnitém terénu severniho Upati Klagského
hibetu, tvdgiciho sowast Vizovické vrchoviny v povodi levostrannycheitpka ficky
Bratiejovky. Obec Lhotsko ma 240 obyvatel.

Vyroba

V zastavl obci jsou situovany vyrobni arealy na plochachmizeengdélské vyroby a
Gzemi drobné vyroby a sluzeb. Navrzenou trasou jB#9® doteny tyto arealy zjména v k.U.
Zadveice, mégr v k.U. Vizovice.

Vyrobni plochy v Zadviécich jsou situovany v zapadedsti obce a podél kom. 1/49.

Vyrobni plochy ve Vizovicich jsou sotistény v zapadngasti nésta mezi Zeleznici a
tokem Lutoninky a podél kom. 1/49. V jihovychodeasti mésta, podél ulRicanské, jsou
vyrobni plochy promiseny s obytnym Gzemim.

Severni ¢ast zastasného Uzemi obce Lhotsko uzavira vyrobni arealodniho
zemedélského druzstva.

Zemedélska vyroba vyznanthzmenila swvij charakter. Erozh nejohrozenjSi plochy
by zatraviny, zn&na ¢ast nejurosjSich pozemi« v adolni ni¥ byla zastatma. Sodasne
zentdélstvi postupl prechazi na extenzi¢fsi formy vyroby a ekologickou produkci
potravin. Trvalé travni porosty jsou vyuzivany lspaé dobytka. K nejétSim uzivateim pady
pati Zemedelské druzstvo Zadvee a Polmer s.r.o. Vizovice.

Doprava

Silnicni doprava
Intenzity dopravy na stavajici a vyhledové siiisiti jsou uvedeny v kap. B.1.
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Vyhledové zatizeni komunikace 1/49 vr. 2030 bealizace R49 sertedpoklada
v pactu 18500 voz/24 hod v Useku Zadiee — Vizovice a 5000 voz/24 hod v Useku Vizovice
— Lhotsko. V pipact realizace R49 dojde k poklesu & na 1/49.

Zeleznéni doprava

Casteéns feSenym Gzemim prochazi tirdD &. 331 Otrokovice — Vizovice. Trava
rychlost je u této jednokolejné trati 50 km/hodaHlee je nezavisla dieselova s vyhledem na
elektrizaci. Zelezrini stanice Vizovice je korea stanice trati.
Max.zatizeni (hod.Sgka)

Osobni 3
Nakladni 2
Patet vozi v soupra
Osobni 4

Nakladni 15

Rekreace

Zajmové Uzemi se nachazi podle ,Rajonizace cetovruchu” v rekreéni oblasti
ValaSsko, ktera byla ¥azena do l.kategorie (oblasti nejkvalisich podminek pro cestovni
ruchm gesahujici celostatni ramec). Hlavni fank napini této oblasti je kratkodoba i
dlouhodoba letni rekreace, zimni rekreace kratkadoturistika. V SirSim Uzemi se nachazeji
objekty individualni chatové rekreace (k.U. Viza)ic

Chranéné oblasti, girodni rezervace, narodni parky

V zdjmovém Uzemi nejsou vyhlaSena zadna zavléStargna Guzemi ve smyslu 8§14
zakona 114/1992 Sb. v platnéntan

V zajmovém uUzemi nejsou vyhlaSeny Zzadné vyznamraginké prvky (VKP)
registrované dle 86 zakona 114/1992 Sb. Stavbolk k&dou doteny lesy, vodni toky a
adolni nivy, které jsou vyznamnymi krajinnymi prvile 83 odst.b zdkona 114/192 Sb.

Soustava Natura 2000
V zajmovém Uzemi ani jeho blizkosti se nenachadha evropsky vyznamna lokalita
ani pta&i oblast.

Oblasti surovinovych zdrdj a jinych pfirodnich bohatstvi

Podle dostupnych podkladseofonduCR a podle map loZisek nerostnych suroZiR neni
Vv posuzovaném Uzemi, ani v jeho bezpgexitim okoli Zadna Z¢hto ploch:

- lozisko vyhrazenych nerast

- chrargné loziskové uzemi

- t¢Zeny dobyvaci prostor

- negzeny dobyvaci prostor

Architektonické a historické pamatky, archeologickelezise
Zajmoveé uzemi Ize charakterizovat jako Uzemi asldggckého zajmu ve smyslu § 22
odst. 2 zaki.20/1987 Sb. ve zmi pozajSich gedpisi, na Mz se nachazeji:
a) doloZzené archeologické lokality, kde veSkera staveéimnost se zasahy do terénu je
podmiréna provedenim zachranného archeologického vyzkumu
b) predpokladané archeologické lokality, kde rozsahleg@nni prace je nutnoigdem
ohlasit a jejich realizace bydta probihat pod archeologickym dohledem
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Zahjeni stavebnich zemnich praci wdném Uzemi je podmino uzawvenim
smlouvy o provedeni zachranného archeologickéh&umiz mezi investorem a organizaci
majici opraveni k provadni téchto vyzkuni.

V k.0. Zadveéice plocha dopravy pro R49 zasahuje do 2 archezkggn lokalit
vymezenych jizt od stavajici silnice 1/49 a zapadod obce.

Archotektonické a historické pamatky zapsané vedistim seznamu nemovitych

kulturnich pamétek v k.U. Zadtiee a Vizovice se nachazeji za hranieseného Uzemi.
Hranice vyhlasené &stské pamatkové zony ve Vizovicich je vedena mioidethé Uzemi.

Pravdépodobny vyvoj stavu Zivotniho prostedi bez provedeni koncepce

Kvalita ovzduSi — satasny stav

Stavajici imisni situaci v hodnocenych lokalitjehmozno posoudit dle materialu
»Rozptylova studie Zlinského kraje* (zpracoval Mdgakub Bucek, Brno ledenifen 2003).
Tato rozptylova studie komplekrhodnoti stav zr@sténi ovzdusi k 1.1.2002 ve Zlinském
kraji.

Modelovy vypa@et byl proveden pro celkové imisni zatizeni ze kSsledovanych
zdroja emisi (soubh zdroji). Do vypaitu byly zahrnuty emisni parametry maximalnih@tpo
zdroja zneistovani ovzdusi jak ve Zlinském kraji, tak i v okalmikrajich. Byly zahrnuty:

velké zdroje zn&st'ovani ovzdusi

stredni zdroje zn&@St'ovani ovzdusi

malé zdroje zn&St'ovani ovzdusi

doprava

Koncentrace Skodlivin zagzujicich ovzdusi v hodnoceném Uzemi dle RS Zlingkéjeo
k.U. Zadveice — Uzemi podél 1/49

Skodlivina Max. hod. Imisni Rocni primér Imisni Denni Imisni
koncentracel  limit limit koncentrace  limit
pug.m’ pug.m’ pug.m’ pug.m’ pg.m° pg.m°
NO, 40 - 51 200 6,6 — 8,3 40
NO 12 - 14 30
Prach PMo 9,3-13 50
Benzen 0,17 - 0,27 5
Benzo(a)pyren 0,14 - 0,42 1
ng.n> ng.nm>

Koncentrace skodlivin zeagzujicich ovzdusi v hodnoceném Uzemi dle RS Zlingkéjeo
k.U. Zadveice — Uzemi podél navrzené R49

V Uzemi podél navrzené R49 jsou dle Rozptylovéistddinského kraje dosahovany stejné
hodnoty jako ve vySe uvedené tabulce charakteciziemi podél 1/49.



Koncentrace skodlivin zagzujicich ovzdusi v hodnoceném Uzemi dle RS Zlingkéjeo
k.U. Vizovice — Uzemi podél 1/49
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Skodlivina Max. hod. Imisni Rocni primér Imisni Denni Imisni
koncentracel  limit limit koncentrace  limit
pg.m’ pug.m’ pg.m’ pug.m’ pg.m° pg.m°
NO, 35-51 200 53-8,3 40
NO 9,3-14 30
Prach PMo 6,5-13 50
Benzen 0,085 — 0,27 5
Benzo(a)pyren 0,022-0,085 1
ng.nm> ng.nm>
Koncentrace skodlivin zagzujicich ovzdusi v hodnoceném Uzemi dle RS Zlingkéjeo
k.U. Vizovice — Uzemi podél navrzené R49
Skodlivina Max. hod. Imisni Ro¢ni pramér Imisni Denni Imisni
koncentracel  limit limit koncentrace  limit
pg.m’ pg.m’ pug.m’ pug.m’ pg.m° pg.m°
NO, 27 - 30 200 3,5-4,3 40
NO 93-14 30
Prach PMo 6,5-13 50
Benzen 0,035 - 0,27 5
Benzo(a)pyren 0,022-0,085 1
ng.nm ng.nm
Koncentrace Skodlivin zaszujicich ovzdusi v hodnoceném Uzemi dle RS Zlingkéjeo
k.U. Lhotsko — Uzemi podél 1/49
Skodlivina Max. hod. Imisni Ro¢ni primer Imisni Denni Imisni
koncentracel  limit limit koncentrace  limit
pug.m’ pug.m’ pg.m’ pg.m’ pg.m° pg.m°
NO, 27 - 30 200 3,5-4,3 40
NO 6,3-7,7 30
Prach PMo 6,5-9,2 50
Benzen 0,035 — 0,084 S
Benzo(a)pyren 0,022-0,085 1
ng.n> ng.nm
Koncentrace Skodlivin zagzujicich ovzdusi v hodnoceném Uzemi dle RS Zlingkéjeo
k.U. Lhotsko — izemi podél navrzené R49
Skodlivina Max. hod. Imisni Ro¢ni pramer Imisni Denni Imisni
koncentracel  limit limit koncentrace  limit
pug.m’ pg.m’ pug.m’ pug.m’ pg.m° pg.m°
NO, 24 - 26 200 2,7-3/4 40
NO 6,3-7,7 30
Prach PMo 6,5-9,2 50
Benzen 0,035 — 0,084 S
Benzo(a)pyren 0,022-0,085 1
ng.ni> ng.n>
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Dle Rozptylové studie Zlinského kraje nejsou vrmmmenych lokalitach v Zzadném
piipadt prekratovany imisni limity hodnocenych Skodlivin.

Stavajici imisni situace je monitorovana nejblgosuzovanym lokalitAm na stanici
automatizovaného imisniho monitoringtiMU Zlin:

Kod lokality, nazev: ZZLN Zlin

Vlastnik: CHMU

Zemepisné sotadnice: 49° 14" 0,00 sS; 17° 40" 15,00"vd
Typ stanice, zony. podava, fedmestska

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny dostupngetdaysledk mereni v r. 2004.

Rok 2004 - Pimernactvrtletni koncentrace NOv ug/m°| hod. max./ Roni
1. 2. 3. 4. datum gmeér
23,5 13,9 12,7 22,0 86,8/25.1. 18,0

Rok 2004 - Rimérnactvrtletni koncentrace benzenww/m® | hod. max./| Roni

1. 2. 3. 4, datum gmer
1,0 0,3 0,5 10,9/25.1. 0,7
Rok 2004 - Pimernactvrtletni koncentrace PMv pg/m® | denni max.| Roeni
1. 2. 3. 4. datum gmeér
43,3 26,5 27,8 37,0 214,7/25/1. 33,6
Pcatet prekrateni limitni hodnoty LV 53
Pcatet prekrateni meze tolerance LV + MT 44
Poznamka:

Ve mestech, kde se provadiéheni PM,, jsou vysledné koncentrace této latky waSine
piipadi nadlimitni. Aplikace vypétového modelu je v ifpac zneisteni PMy obtizna,
jelikoz v modelu jsou zam@tany pouze emise z primarnich zdroPrekratovani limitnich
hodnot je pravépbodobré zpisobeno jinymi zdroji zngstovani ovzdusi, nez které je mozno
zahrnout do rozptylové studie, jako jsou hiagekundarni prasnostigna ¥trem nebo koly
automobili, zemni prace,dirna eroze pdnichcéastic. Vyznamny podil ve ztisteni ovzdusi
PMjo maji sekundarntastice astice vzniklé reakcemi mezi oxidy siry a dusikunezi
amoniakem a organickymi sléeninami v ovzdusi) a resuspendovaidaétice, které nejsou
zahrnuty v emisich z primarnich zdro©Oblasti, kde koncentrace RMprekrauji prislusné
imisni limity, predstavu;ji téréf 3,5 % plochy Uzemi statu a Zije zde vice nez 3dofulace
(zdroj: CHMU).

Imisni limity
Imisni limity jsou uteny naizenim viady¢. 350/2002 Sb., kterym se stanovi imisni

limity a podminky a zfisob sledovani, posuzovani, hodnocertizani kvality ovzdusi, ve
znéni naizeni vladye. 60/2004 Sb. a dieni viadye. 429/2005 Sb.
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Imisni limity vybranych zn&stujicich latek

Zne&sist'ujici latka Doba Hodnota imisniho limitu /|  Datum, do
pramérovani | maximalni povoleny piet | néhoz musi byt
jejiho prekrateni za rok | limit dosazen
Oxid dustity 1 hodina 200ug.m°/ 18 1.1.2010
Oxid dustity 1 rok 40ug.m°/ 18 1.1.2010
Suspendovanéastice PMo 24 hodin 50 ug.m*/ 35 -
Suspendovan&stice PMo 1 rok 40 pg.ni° -
Benzen 1 rok 5 pg.m’> -

Meze tolerance

Znesist'ujici Doba 2005 2006 2007 2008 2009
latka pramérovani

Oxid dustity | 1 hodina | 50pg.m® | 40pg.m® | 30pg.m* | 20pg.m* | 10pug.m?>
Oxid dustity 1 rok 10pg.m® | 8pg.m® | 6ug.m® | 4pg.m° | 2pg.m°
Benzen 1 rok 5ug.m® | 4pg.m® | 3pg.m® | 2ugm® | 1pg.m®

Cilové imisni limity vybranych zrgStujicich latek vyhladené pro ochranu zdravitlidi

Znesist'ujici latka Doba prmmérovani Hodnota cilového | Datum splgni limitu
imisniho limitu
Benzo(a)pyren 1 rok 1 ngin 31.12.2012
Poznamky:

1) K dosazeni cilovych imisnich linijsou gijimana veSkera opiani, kterd nefinaseji nefimerené
naklady a nepovedou k odstaveni zdroj

Vyhledovy stav kvality ovzdusi v r. 2030

Ze zavru ,Konceptu snizovani emisi a imisi Zlinsky kraj“NRr. Stanislav Novak a
kol., listopad 2005)" ovzdusSi #eSeném Uzemi neni v s@asné dob vyrazré zneistovano s
piekratovanim limiti zneistujicich latek (s vyjimkou Uzemi bezpromire podél silnice
I/49). Sokasny stav ovzduSi je vSak nutno povazovat za lilngokud jde o zatiZzeni, a to
zejména ve vztahu k obyvatelstviedevsim imisemi N@v dopravi exponovanychkiastech
uzemi.

Na zaklad navrhovanych op#&ni u vSech druhzdroji zn&istovani ovzdusi v ramci
.Konceptu snizovani emisi a imisi — Zlinsky kragelv r. 2030 &ekavat nizsi koncentrace
zneistujicich latek v ovzdusi nez za sagného stavu.

Navrhovana opé#&tni v dopra¥ nemohou v ramci kraje snizit intenzity dopravyicfe
piinos speoiva ve vhodné redistribuci. Z hlediska emisnichapatfi vozidel vSak lze
ocekavat kr. 2030 jejich vyrazné zlepSenitratdu obnény vozového parku a vyvoje
v oblasti snizovani emisi z provozu séimich vozidel.

Na zaklad navrhovanych op#&ni u vSech druhzdroji zn&istovani ovzdusi v ramci
.Konceptu snizovani emisi a imisi — Zlinsky kragelv r. 2030 &ekavat nizsi koncentrace
zneistujicich latek v ovzdusi nez za sagného stavu.



26

Navrhovana opé#&tni v dopra¥ nemohou v ramci kraje snizit intenzity dopravyicfe
piinos spoiva ve vhodné redistribuci.

Z hlediska emisnich param&tvozidel vSak Ize ¢ekavat kr. 2030 jejich vyrazné
zlepSeni z dvodu obnmény vozového parku a vyvoje v oblasti snizovani énziprovozu
silni¢nich vozidel.

Vyhledovy stav kvality ovzduSi v r. 2030 bez raeéZR49

V souhrnu to znamena, Ze feg naiist intenzit dopravy v hodnocenych usecich
komunikace 1/49 by ne#éo dojit v izemi podél komunikace k Gatu zngisteni ovzdusi nad
arover sowasného stavu. Pragplodobny je pokles uro¥nznegisténi ovzdusi v dsledku
realizace opaeni ke sniZzeni emisi jak u stacionarnich tak u b zdrofi zneistovani
ovzdusi.

Vyhledovy stav kvality ovzduSi v r. 2030 po realiB®49

Z vySe uvedeneho vyplyva, Ze iteg naiist intenzit dopravy v hodnocenych Usecich
komunikace R49 by ne#to dojit v izemi podél komunikace k datu zne¢isténi ovzdusi nad
arover sowasného stavu. Pragplodobny je pokles uro¥nznegisténi ovzdusi v dsledku
realizace opaeni ke sniZzeni emisi jak u stacionarnich tak u b zdrofi zneistovani
ovzdusi.

Po realizaci R49 dojde v hodnoceném Uzemi kdend intenzit dopravy na kom. 1/49
a R49, steja tak dojde krozptyleni Skodlivin z dopravy n&t3im Uzemi. Tim budou
dosahovany podél obou komunikaci nizSi koncentskoellivin nez pi soustedni dopravy
na jedné komunikaci (spolu s dalSintistedky vySSich intenzit dopravy — naruseni plyntilos
jizdy, vysSi nehodovost apod.).

Stavajici hlukova situace dle ,Hlukové magyR 2004 — Zlinsky kraj*

Stavajici a vyhledova hlukova situace végotych obcich bez provedeni koncepce
byla posouzena na zakkachaterialu ,Hlukova map&eské republiky 2004 — Zlinsky kraj —
Stara hlukova zé¥ v okoli silnic I.tidy ( EKOLA group, spol. s r.0. Prah@en 2004).

V néasledujicich tabulkach jsou uvedenytyoobytnych objeki (a obyvatel) podél
stavajici 1/49, které jsou na zakéadryhodnoceni ,Hlukové mapy“ exponovany hluku
v hlukovych pasmech po 5 dB.

Limitni hladiny hluku 60 dB v denni déka 50 dB v noni dok® jsou podél stavajici
trasy 1/49 viack pripadh prekratovany, zejména v k.u. Vizovice.

Zadveice - Rakova
Hlukova pasmav dg 50,0 —54,9| 55,0 -59,9| 60,0 -64,9| 65,0-69,9| 70,0-74,9
Denni doba

Patet obytnych 2 2 1
objekti — RD
Patet obyvatel 7 7 3

Hlukova pasma v dB 40,0 —44,9| 45,0 -49,9| 50,0 -54,9| 55,0-59,9| 60,0 - 64,9
Nocni doba
Patet obytnych 1 2 2
objekti — RD
Patet obyvatel 3 7 7




Vizovice
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Hlukova pasma v dE
Denni doba

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

65,0 - 69,9

70,0-74,9

Patet obytnych
objekti — RD

11

65

6

Patet obyvatel

37

218

20

Hlukova pasma v dE
Nocni doba

40,0 -449

45,0 -49,9

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

Patet obytnych
objekti — RD

3

38

37

1

Patet obyvatel

10

128

124

Lhotsko

Hlukova pasma v dE
Denni doba

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

65,0 - 69,9

70,0-74,9

Patet obytnych
objekti — RD

8

3

10

4

Patet obyvatel

27

10

33

13

Hlukova pasma v dE
Nocni doba

40,0 — 44,9

45,0 -49,9

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

Patet obytnych
objekii — RD

15

8

8

Patet obyvatel

50

27

27

NejvysSi pipustné hodnoty hluku

NejvysSi gipustné hodnoty hluku ve venkovnim prostoru jsaieny naizenim viady
¢. 502/2000 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi €inky hluku a vibraci. Toto r&eni
bylo novelizovano ndzenim viady. 88/2004 Sb.

Hodnoty hluku ve venkovnim prostoru se vyj&d ekvivalentni hladinou akustického
tlaku A Laeqr. V denni dob se stanovi pro osm souvislych a na sebe navaaujici

viv s

NejvysSi gipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku Areekovnim prostoru se
stanovi sottem zakladni hladiny hluku Aeq,r= 50 dB a pislusné korekce pro denni nebo
noc¢ni dobu a misto podlgibohy ¢. 6 k tomuto nézeni.
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Korekce podle filohy ¢. 6 k naizeni vladyc¢. 88/2004 Sb. pro stanoveni nejvysSich
pripustnych hodnot hluku v chrdmm venkovnim prostoru a v cheasch venkovnich
prostorech staveb

Zpusob vyuziti uzemi Korekce [dB]

1) 2) 3) 4)
Chrareéné venkovni prostory staveb nemocnic -5 0 +5 +15
a staveb lazni
Chrarené venkovni prostory nemocnic a lazni 0 0 +5 +15
Chrarené venkovni prostory ostatnich staveb 0 +5 +10 + 20
a chragné ostatni venkovni prostory

Poznamka: korekce uvedené v tabulce seéitagis
Pro n@&ni dobu se pouzije dalSi korekce - 10 dB s vyjimktuku z Zelezriini drahy, kde se
pouzije korekce - 5 dB.

1) Pouzije se pro hluk z provozoven (hafvarny, vyrobny, dilny, pradelny, stravovaci a
kulturni z&izeni) a zjinych stacionarnich zdioj(nag. vzduchotechnické systémy,
kompresory, chladici agregaty). PouZzije se pro hgisobeny vozidly, ktera se pohybuji na
neveejnych komunikacich (pozemni dopravaregrava v arealech zavipdstavenis apod.).
Dale pro hluk stavebnich stfopohybujicich se v missvého nasazeni.

2) Pouzije se pro hluk z pozemni dopravy nigejrgrch komunikacich.

3) Pouzije se pro hluk v okoli hlavnich pozemniomknikaci, kde hluk z dopravy néhto
komunikacich je fevazujici a v ochranném pasmu drah.

4) Pouzije se pro starou hlukovou&ar pozemnich komunikaci a z drazni dopravy.

Hlavni pozemni komunikace jsou dalnice, silnice Ill. tfidy a mistni komunikace 1. a Il.
téidy.

Stara hlukova zéf je stav hldnosti ve venkovnim prostoruigobeny hlukem z dopravy na
verejnych komunikacich, ktery v tomto prostoru existiok 1.1.2001.

Pro provadni novych staveb a zn dokorgenych staveb je v débod 7 do 21 hodin
piipustna korekce + 10 dB k nejvys§igustné ekvivalentni hladinakustického tlaku A.
Nejvyssi pipustna hodnota hluku ze stavebiminosti se pro dobu kratSi nez 14 hodin Wpo
zpisobem uvedenym pozec. 6 k tomuto n#zeni.

Nejvyssi gipustna hodnota hluku ze stavebiminosti se stanovi ze vztahu:

|—Aeq,3= LAeq,T+ 10|Og [(126 +1t)/t1],

kde

t je doba trvani hluku ze stavelsmnosti v hodinach v obdobi 7:00 — 21:00 hod.

LaegT j€ NejvySSi fipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku Anstvena podle § 12
odst. 2

Chrarené venkovni prostory staveb a chfidé venkovni prostory — definice
- chrartnym venkovnim prostorem se rozumi nezastaypozemky, které jsou uzivany
k rekreaci, sportu, &&ni, vyuce, s vyjimkou prostor denych pro zerdélske (Eely,
lesi a venkovnich pracows
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- rekreaci zahrnuje i uzivani pozemku na zakladastnického, najemniho nebo
podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvimow§to nebo rodinného domu,

najmem nebo podnajmem bytu v nich
- chrartnym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostoR do okolo bytovych
domi, rodinnych don, staveb pro Skolni aiedSkolni vychovu a pro zdravotni a
socialni @ely, jakoz i funkn¢ obdobnych staveb

Hodnoty nejvysSichifpustnych hodnot hluku v chrémém venkovnim prostoru a
v chrarenych venkovnich prostorech staveb

L aeqp Z dOpravy
denni doba [dB]

L aeqp Z dOpravy
noc¢ni doba [dB]

Chrarené venkovni prostory ostatnich staveb
a chragné ostatni venkovni prostory v okoli
hlavnich pozemnich komunikaci

60

50

Vyhledovy stav hlukové situace v r. 2030

Vyhledovy stav byl vyhodnocen na zakiagiedpokladaného na@stu intenzit dopravy na
stavajici a vyhledové silémi siti v r. 2030. Vypétové zpracovani dosahu hlukovych emisi
z hodnocenych dopravnich zdioa celkového hlukového zatizeni venkovniho prosiaru
sledované lokali dopravnim hlukem bylo orienta¢ provedeno vyp&etnim programem
HLUK+, verze 6.27 (reg. 5162).

Vyhledovy stav hlukové situace v r. 2030 bez ra@ciRR49
V piipact nafistu intenzit dopravy k r. 2030 na stavajici simisiti, tj. bez realizace R49, se
cca jednaittina objekli posune do vySSiho hlukového pasma. NeuvaZujemestnpaitu

e

Zadveice - Rakova

Hlukova pasma v dE
Denni doba

50,0 -54,9

55,0 -59,9

60,0 — 64,9

65,0 - 69,9

70,0-74,9

Patet obytnych
objekti — RD

1

3

1

Patet obyvatel

3

11

3

Hlukova pasma v dE
Nocni doba

40,0 - 44,9

45,0 - 49,9

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 — 64,9

Patet obytnych
objekti — RD

1

1

3

Patet obyvatel

3

3

11
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Hlukova pasma v dE
Denni doba

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

65,0 - 69,9

70,0-74,9

Patet obytnych
objekti — RD

7

47

26

2

Patet obyvatel

24

157

87

7

Hlukova pasma v dE
Nocni doba

40,0 -449

45,0 -49,9

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

Patet obytnych
objekti — RD

2

26

38

13

Patet obyvatel

7

87

127

44

Lhotsko

Hlukova pasma v dE
Denni doba

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

65,0 - 69,9

70,0-74,9

Patet obytnych
objekti — RD

5

5

8

6

1

Patet obyvatel

17

17

28

21

Hlukova pasma v dE
Nocni doba

40,0 — 44,9

45,0 -49,9

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

Patet obytnych
objekii — RD

10

10

8

3

Patet obyvatel

34

34

26

10

Vyhledovy stav hlukové situace v r. 2030 po realiRa9

Vyhledovy stav hlukové situace po realizaci R49 hjednocen pro ifjpad realizace
protihlukovych stn (stedni vySka protihlukové &y 4 m) v lokalitach podél obytné zastavby

obci.

Zadveice - Rakova

Hlukova pasma v dE
Denni doba

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

65,0 - 69,9

70,0-74,9

Patet obytnych
objekii — RD

8

Patet obyvatel

27

Hlukova pasma v dE
Nocni doba

40,0 -449

45,0 -49,9

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 - 64,9

Patet obytnych
objekti — RD

8

Patet obyvatel

27

Hodnoty v pasmu 50,0 — 54,9 v denni &ab 40,0 — 44,9 dB v rai dokE jsou
dosahovany u 3 objeksituovanych seve#od stavajici 1/49 (zapadrod motorestu). Na 1/49
zustava ugity podil dopravy (3500 voz./24hod).

Déle jsou tyto hodnoty névdosahovany jizood R49 u 5 objekit (v oblasti naproti

motorestu).
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Hlukova pasma v dE
Denni doba

50,0 -54,9

55,0 -59,9

60,0 — 64,9

65,0 - 69,9

70,0-74,9

Patet obytnych
objekti — RD

10

52

3

2

Patet obyvatel

33

175

10

Hlukova pasma v dE
Nocni doba

40,0 - 44,9

45,0 - 49,9

50,0 -54,9

55,0 -59,9

60,0 — 64,9

Patet obytnych
objekti — RD

29

74

3

Patet obyvatel

97

249

10

Hodnoty hluku nad 50 dB ve dne a 40 dB v noci jgosahovany u objektpodél
stavajici 1/49, na které&igtava ukita intenzita dopravy (3500 voz./24 hod pgzks 1/69, 2000
voz./24 hod. sirem na Lhotsko. Hodnoty v pasmu 50 — 54,9 ve dd8 a 44,9 dB v noci
jsou dosahovany wholika objekf situovanych seve&od R49 pi praichodu R49 zastavbou
na jiznim okraji Vizovic.

Lhotsko

Hlukova pasma v dE
Denni doba

50,0 - 54,9

55,0 -59,9

60,0 — 64,9

65,0 - 69,9

70,0-74,9

Patet obytnych
objekii — RD

5

16

Patet obyvatel

18

54

Hlukova pasma v dE
Nocni doba

40,0 - 44,9

45,0 - 49,9

50,0 -54,9

55,0 -59,9

60,0 — 64,9

Patet obytnych
objekii — RD

5

16

Patet obyvatel

18

54

Hodnoty hluku nad 50 dB ve dne a 40 dB v noci jgosahovany u objektpodél
stavajici 1/49, na kteréigtava ugita intenzita dopravy (2000 voz./24 hod). R49 gstivana
jizné¢ od obce, p realizaci protihlukové shy podél komunikace nedochazi k oviwin

obytné zastavby.

Neprovedeni

navrzené koncepceai maristu

individualni

motorové dopravy

zakonzervuje stavajici stav — na silnici 1/49 bulbehazet k postupnému Qétu zatizeni
komunikace a tim i k vyznamnym negativnim vliv na Zivotni progedi a zdravi obyvatel —
narusSeni plynulosti dopravy, dopravni zacpy, hléd&@hradnich tras obytnym priedim,
zvySeni imisni a hlukové hladinygtéi riziko nehod apod.
Nebudou vSak vyvolany vlivy, které jsou blize mmpany v dalSich kapitolach
piedkladaného posouzeni.
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C.2 Charakteristiky zivotniho prostiedi v oblastech, které by mohly byt provedenim
koncepce vyznams zasazeny

k.U. Zadverice

Charakteristika uzemi
- trasa R49 fechazi na k.U. Zadiiee od severozapadu z k.u. Kieka, dale se sta
jihovychodrg, v navazujicim Useku je vymezena fizad komunikace 1/49
- mimouroviova KiZzovatka Zadvéce slouzi k napojeni na stavajici a navrZzeny
komunika&ni systém (pravadiezni komunikace) a je situovana zapadd obce
- plocha pro dopravu na k.U. Zadiee je tvadena plochou o &e 200 — 300 m, prochazi
GUzemim mezi tokem Lutoninky ar@vnici, dale je v sowhu se stavajici komunikaci
/49
- je navrzeno napojeni stavajici 11/492 ze sevemaingtna 1/49, jizni je zruSeno, je zde
smerovana R49, tu silnice 11/492 také podjizdi, nanage nova telova komunikace
z 11/492, ktera vede do ploch jigiR49
navrzena plocha dopravy neni v kolizi se Zekazindopravou (MUK)

Vyméra plochy v k.0. Zadwee je zavisla naifpojeni na pravoiezni komunikaci, ktera je
navrzena ve variantach:

Var. A pravoliezni komunikace 77,64 ha

Var. B, C pravotezni komunikace 83,06 ha

Ovlivnéni ploch sowasré zasta¥ného a zastavitelného Gizemi ze schvaleného UPO
Identifikace Funkni plocha Popis zeémy
+(1) stavajici pkmyslova zona| Uzemi zenidélské vyroby| Zruseni celé plochy
na jihovych.okraji obce
+(2) stavajici pimyslova zona| Uzemi drobné vyroby a | - zmenseni rozsahu plochy
na jihovych.okraji obce sluzeb - ve zbyvajici plose je
regulativ funkniho vyuziti
doplrén — Gzemi drobné
vyroby a sluzeb, Uzemi
zentdélské vyroby

+ (3) pimyslova z6na na Uzemi drobné vyroby a | Zruseni celé plochy
jihovych.okraji obce sluzeb

+ (4) stavajici plochy bydleni | Uzemi bydleni ZruSeni celé plochy

jizn¢ od 1/49 venkovského typu

+ (5) plochy bydleni jiz& od Uzemi bydleni Zmenseni rozsahu plochy
1/49 venkovského typu

+ (6) stavajici plocha bydleni | Uzemi bydleni ZruSeni celé plochy

jizn¢ od 1/49 (na zapadnim venkovského typu
okraji obce)
+ (7) stavajici plochy bydleni | Uzemi bydleni Zmenseni rozsahu plochy
severi od /49 (na zapadnim | venkovského typu
okraji obce)
+ (8) stavajici plochy bydleni | Uzemi bydleni Zmenseni rozsahu plochy
severr od /49 (na zapadnim | venkovského typu
okraji obce)
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Identifikace Funkni plocha Popis zamy

+ (9) stavajici areal tiskarny, | Plocha obanského Zmenseni rozsahu plochy
motorest severnod 1/49 vybaveni

+ (10) stavajicterpaci stanice| Dopravni plocha Zmenseni rozsahu plochy
pohonnych hmot sevefrod

/49

+ (11) stavajici prmyslova Uzemi drobné vyroby a | Zmenseni rozsahu plochy

z6na zapadnod obce — aredl | sluzeb
jizn¢ od silnice 111/0495

+ (12) stavajici prmyslova Uzemi drobné vyroby a | Zmenseni rozsahu plochy
zbna zapadnod obce — aredl | sluzeb
severg od silnice 111/0495

+ (13) stavajici prmyslova Uzemi piimyslové vyroby Zmenseni rozsahu plochy
zbna zapadnod obce — areédl
severr od silnice 111/0495

"B13 navrzené plochy bydleni| Uzemi bydleni Zmen3eni rozsahu plochy
2 lokality severs od 1/49 venkovského typu

"B15 navrzené plochy bydleni| Uzemi bydleni ZruSeni celé plochy
jizn¢ od 1/49 venkovského typu

"B16 navrzené plochy bydleni| Uzemi bydleni ZruSeni celé plochy
jizn¢ od 1/49 venkovského typu

"B17 navrzena plocha bydleni Uzemi bydleni ZruSeni celé plochy
jizn¢ od 1/49 venkovského typu

rez B-6 vyhledova plocha Uzemi bydleni ZruSeni celé plochy
bydleni jizreé od 1/49 venkovského typu

rez D1 vyhledova obsluzna | komunikace Zruseno

komunikace pro ruSenou
lokalitu rez B6

‘D7 — navrzena obsluzna komunikace Zru$eno
komunikace pro rusenou
lokalitu rez B15

'D11 - navrzena obsluzna | komunikace Zru$eno
komunikace pr&OV

Tl 1 — navrhova plocha pro | Plochy technické Zruseni celé plochy
Ccov infrastruktury

Pozn.: Popsané zZmy jsou vyznaeny ve vykresu ,Komplexni urbanisticky navrh®, Ktge
souwasti Zneny ¢. 6 uzemniho planu obce Zadwe — Rakova.

Ovlivnéni ploch nezastavitelného Uzemi

Identifikace Funkni plocha Popis zamy

Zemedélska pida na Orna mda Zmenseni rozsahu
vychodnim okrajieSeného
uzemi

Zemedélska pida v zapadni | Orna mida Zmenseni rozsahu
castireSeného uzemi az po
feku Drevnici
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Mostni objekty délkav m
Most na R49 fesieku Drevnici 74,5
Most na mistni komunikaciies R49 106,5
Most na R49 festicku Lutoninku 27,5
Most na ramp MUK pies R49 56,5
Most na R49 fes tra a stavaijici silnici 1/49 110,50
Most na ramp MUK pies tra CD 42,0
Most na ramp MUK pies tra& CD a stav. sil. 1/49 73,5
Most na ramp MUK pies tra CD 42,0
Most na ramp MUK pies tra& CD a stav.sil. 1/49 73,5
Most na ramp MUK pies tra CD 41,5
Most na R49 fes silnici 11/492 a udoli Horského potoka 310,5
Most na R49 fes polni cestu a bezejmenny potok 44,5

Prizchod siti a zéizeni technické infrastruktury navrzenou plochou@dopravu
vodni hospoddstvi
- v navrzené ploSe pro dopravu jsou vodovaddiy (6)
- v navrzené ploSe pro dopravu jsou stavajici kaaalizskErace (14)
- v navrzené ploSe pro dopravu je navrzeny kanatizet®rac (1)
energetika
- v navrZzené ploSe pro dopravu je stavajici nadzewuhéni vn (13)
- v navrZzené ploSe pro dopravu je navrzené nadzeetd&ni vvn (1)
- v navrzené ploSe pro dopravu je plynovod (9)
telekomunikace
v navrzené ploSe pro dopravu jsou telekomutmk&abely (3)

VedlejSi komunikace

vedlejSi komunikace pro napojeni jididisti obce (po realizaci R49 odtrzené) na komuimka
systém, na 11/492

plocha o §ce 20m, zapadnod silnice 11/492 {ast trvaly travni porostast krajinna zelg
cast sodasre zasta¥né uzemi)

ovlivnéni ploch nezastavitelného uzemi

Identifikace funkni plocha zmina
Zemedelska pida na vychodnim Krajinna zeld, trvalé travnil Zmenseni rozsahu
okraji feSeného Uzemi porosty

Realizace je nezbytna pro dopravni napojeni jé&sti obce na stavajici dopravni skelet —
silnici 11/492, stavajici napojeni ze severu n® lbuide i realizaci zaniru R49 zruSeno

1 most pes levolezni gitok Lutoninky

1 vodovodnitad navrzeny, 1 kanalizai skErac navrzeny

1 stavaijici plynovod, 1 navrzeny plynovod

Nemotorova doprava
- prachod g@Sich tras plochou pro dopravuigsSen regulativy funiniho vyuziti
- vlastni pfibeh budereSen podroh#Si dokumentaci
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R49 bude respektovano stavajici mimotdimxe KiZzeni slouzici pro i propojeni
jizni (odtrzené)asti obce se s#dem obce

k.U. Vizovice

Charakteristika Uzemi

trasa R49 fechazi na k.0. Vizovice od jihozapadu z k.u. Zéideev soubhu se
stavajici silnici 1/49. Na zapadnim okraji katastmésta Vizovice je navrzena
mimouroviova Kizovatka MUK Vizovice, kterou se rychlostni komuade R 49
piipoji na stavajici silnici 1/49. Odtud se nova &aga@i pravym obloukem v Zézu
pod Janovu horu, mostnim objektertejde [fes Lazéské udoli, v zéezu projde
hiebenem HruSové, levym obloukeniele pomoci mostniho objektugs udoli
Slatinského potoka a naslednodinpou trasou po fgmoséni Dubovského a
bezejmenného potoka opusti katastr

mimourowviova Kizovatka Vizovice slouzi k napojeni komuntkého systému #sta
na R49

trasa R49 neni teSeném Uzemi jednozimg stabilizovana, proto budou jeji zajmy
hajeny pomoci vymezené plochy pro dopravu (oznv§lgesovécasti zmeny UP
Z12), o Sice 200 — 300m

navrzena plocha pro dopravu neni v kolizi s Zelad@rdopravou

Vymeéra plochy Z12 v k.U. Vizovice je 109 ha.

Ovlivnéni ploch sowasré zasta¥ného a zastavitelného Gizemi ze schvaleného UPN SU

Identifikace Funkni plocha Popis zeémy

(1) stavajici plocha bydleni | Uzemi individuainiho ZruSeni celé plochy

v trati Dubovské bydleni

(2) stavajici plocha bydleni | Uzemi individuainiho Zmenseni rozsahu plochy
v trati Dubovské bydleni

(3) stavajici polni hnojist Polni hnojis¢ ZruSeni celé plochy

v trati Dubovské

(4) stavajici aredl ze¥delské | Uzemi zenidelské vyroby| Zmenseni rozsahu plochy
vyroby v trati Dubovske

(5) stavajici plocha bydleni | Uzemi individuainiho ZruSeni celé plochy

v trati Dubovské bydleni

(6),(7),(8) stavajici plochy Uzemi individualniho ZmensSeni rozsahu ploch
bydleni, Lazaské udoli bydleni

(9) stavajici areal zahradnictvi,Uzemi se smiSenou funkciZruseni celé plochy
Lazaiske udoli

(10) stavajici plocha bydleni | Uzemi individuainiho ZruSeni celé plochy

v trati Janova hora bydleni

B-1 navrzena plocha bydleni | Uzemi individualniho Zmenseni rozsahu plochy
v trati Zelechov bydleni

B-2 navrzena plocha bydleni | Uzemi bydleni ZruSeni celé plochy
Lazeiské udoli venkovského typu

Pozn.:. Popsané zmy jsou vyznaeny ve vykresw.3 ,Hlavni vykres®, ktery je satasti
Zmeny ¢. 12 izemniho planu SU Vizovice.
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Ovlivnéni ploch nezastavitelného Uzemi

Identifikace Funkni plocha Popis zeémy

Zemedélska pida veasti Orna mda (gevlada), Zmenseni rozsahu ploch
feSeného Uzemi - vychotind | sady, zahrady, trvalé

silnice 11/488 travni porosty

Zemedélska pida veasti Trvalé travni porosty Zmenseni rozsahu ploch
feSeného Uzemi — zap&dmd | (prevladaji), ornafda,

silnice 11/488 sady, zahrady

Lesni pozemky veSeném Plochy les ZmenSeni rozsahu ploch
uzemi

Krajinna zelé v ifeSeném Krajinna, ochranna Zmenseni rozsahu ploch
Gzemi doprovodna zele

Pozn.:. Popsané zmy jsou vyznaeny ve vykresw.3 ,Hlavni vykres®, ktery je satasti
Zmeny ¢. 12 izemniho planu SU Vizovice.

Mostni objekty délkav m
Most na R49 fes polni cestu a bezejmenny potok 82,5
Most na R49 fes rampu MUK Vizovice 50,5
Most na polni cestpres R49 66,5
Most na R49 fes MK a Zelechovicky potok 301,5
Most na silnici 11/488 pes R49 59,5
Most na R49 fes polni cestu a udoli Slatinského potoka 287,5
Most na R49 fes polni cestu a bezejmenny potok 170,5
Most na polni cestpres R49 52,0
Most na R49 fes Dubovsky potok 5,30
Most na R49 fes bezejmenny potok 5,30

Prizchod siti a zéizeni technické infrastruktury navrZzenou plochou@dopravu
vodni hospoddstvi

- v navrzené ploSe pro dopravu jsou vodovaddyy (3)

- v navrzené ploSe pro dopravu je stavajici kanéizal®rac (1)
energetika

- v navrZzené ploSe pro dopravu je stavajici nadzeeuteni VN (8)

- v navrZzené ploSe pro dopravu jsou stavajici trafose (2)

- v navrzené ploSe pro dopravu jsou stavajici plydgy@)

- v navrzené ploSe pro dopravu je navrzeny plynolgd (
telekomunikace

- v navrzené ploSe pro dopravu je stavajici telekukacni kabel (2)
protipovodiiova ochrana

- navrzena plocha pro dopravu zasahuje navrZzemchos vodni nadrz Dubovskeé

Nemotorova doprava
- prachod @Sich tras plochou pro dopravuigsSen regulativy funiniho vyuziti
- vlastni pfibeh budereSen podroh#Si dokumentaci
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Charakteristika Uzemi
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- trasa R49 fechazi na k.u. Lhotsko od jihozapadu z k.. Vizevierochazi volnou
Krajinou jizrée obce v mirném levém obloukuigehazi pomoci mostniho objekttep

udoli bezejmenného potoka (Lhotsky potok) adémpiime linii opousti katastr
- obec je napojena na R49 silnici I/4%p MUK Vizovice

- trasa R49 neni feSeném Uzemi jednozmé stabilizovana, proto budou jeji zajmy
hajeny pomoci vymezené plochy pro dopravu (oznvykeesovecasti znény UP -

2RK), o Sfce 200 — 300m
variantni trasa R49 severnbce (UPN VUC) se rusi
Vymera plochy 2RK v k.U. Lhotsko je 17 ha.

Ovlivnéni ploch sowasr¢ zasta¥ného a zastavitelného Gzemi ze schvaleného UPO

Plocha pro dopravu se nachazé vmanice sotasré zasta¥ného Uzemi obce a nezasahuje do

zastavitelného Gizemi schvaleného UPO Lhotsko.

Ovlivnéni ploch nezastavitelného Uzemi

Identifikace Funkni plocha Popis zeémy

Zemed¢lska pida veasti Orna mida (geviada) ZmensSeni rozsahu ploch
feSeného Uzemi - vychotind
Lhotského potoka

Zemedélska pida veasti Orna mda (geviada), Zmenseni rozsahu ploch
feSeného Uzemi — zap&dmd | trvalé travni porosty
Lhotského potoka

Lesni pozemky ve vychodni | Plochy les ZmenSeni rozsahu ploch
castireSeném uzemi
Krajinna zelé v ifeSeném Krajinna, doprovodna a | Zmenseni rozsahu ploch
uzemi izolacni zelea

Mostni objekty délkav m

Most na R49 fes lesni cestu a bezejmenny potok 72,5

Most na lesni cesipres bezejmenny potok 12,0

Most na R49 fes bezejmenny potok 3,9

Prizchod siti a zéizeni technické infrastruktury navrzenou plochoug@dopravu
vodni hospoddstvi

- v navrzené ploSe pro dopravu jsou navrzené vodavedsy (2)

- v navrzené ploSe pro dopravu je navrzeny vodojem

- v navrzené ploSe pro dopravu je navrzena vodnizndathotskeém potoku (1)
energetika

- v navrzené ploSe pro dopravu se nenachazi stagaj@vrzena energetickarizaeni
telekomunikace

- vnavrZzené ploSe pro dopravu se nenachazi stavajinavrzena telekomunika

zaizeni
Nemotorova doprava
- prachod @Sich tras plochou pro dopravuigsSen regulativy funiniho vyuziti
- vlastni pfibeh budereSen podroh#Si dokumentaci
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C.3 Veskeré sotasné problémy Zivotniho prostedi, které jsou vyznamné pro koncepci,
zejména vztahujici se k oblastem se zvlaStnim vyamem pro Zivotni prostedi
(napi. oblasti vyzadujici ochranu podle zvlastnich pravith piredpisai - zakon ¢.
114/1992 Sh., zakos. 254/2001 Sb.)

Ovzdusi

OvzduSi weSeném uUzemi neni v s@asné dob vyrazré zneistovano s pekratovanim
limita zneist'ujicich latek (s vyjimkou uzemi bezpriedre podél silnice 1/49). Saiasny stav
ovzduSi je vSak nutno povazovat za limitni, pokdd p zatizeni, a to zejména ve vztahu
k obyvatelstvu pedevsim imisemi N@v dopravig exponovanycltastech tzemi.

Hodnocena tzemi obci nefigle Sdleni odboru ochrany ovzdusi MZP o hodnoceni kvality
ovzdusi - vymezeni oblasti se zhorSenou kvalitadoSi, na zakladdat za rok 2004 &&tnik
MZP, ¢astka 12, prosinec 2005) ) mezi oblasti se zhots&malitou ovzdusi.

Hluk

Limitni hladiny hluku v chragnych venkovnich prostorech a ch&apch venkovnich
prostorech staveb (60 dB v denni 8@50 dB v noni dok) jsou podél stavajici trasy 1/49
v fack pripadi prekratovany, zejména v k.U. Vizovice.

Ochrana gfirody a krajiny
Trasa komunikace je situovana v Uzemi s vyznammamy ochrany firody a krajiny, které
jsou legislativi chrargny vyhlaSenim firodniho parku Vizovické vrchy. V trase komunikace
doposud nebyl proveden Zzadny systematicky biolggigkizkum, z archivnich podkldig
odborné literatury i dle gteni mistnich znalcje zde pedpoklad vyskytu zvla&tchrargnych
druhi zivocicha a rostlin.

V zajmovém Uzemi se h@rvyskytuje zelé rostouci mimo les. Rozsah likvidace
dievin bude mozno specifikovat az v podrgBim stupni projektové dokumentace, v kazdém
piipadt je nezbytnyadny dendrologicky gizkum.

Prirodni park Vizovické vrchy

Prirodni park je charakteristiky vyvazenou harmonick&ulturni krajinou setnymi
dochovanymi firodnimi strukutrami a znaky paségkého osidleni. Trasa komunikace je
situovana sice v okrajové, avSak pohletdoxelmi exponovanécasti girodniho parku.
Realizace stavby fpdstavuje vyznamny zasah zejména diirodnich a kulturnich
charakteristik krajiny. Vedle naruSeni krajinnéh@zu zejména étesem komunikace a
mimouroviovymi kiizenimi budou naruSeny prostorové vztahy a t&pani krajinné scény.
Doporuiuje se proto vyhodnocenichto dopad a jejich minimalizace vhodnymi technickymi
I biologickymi opatenimi.

USES

Problematika USES jee$ena Zmnou ¢. 1 Oblastniho generelu USES okresu Zlin,
zpracovatel Arvita P spol. s r.o., 2005. V této wolentaci jsou dle moznosti minimalizovany
sttety USES na v3ech hierarchickych trovnich.&a dopordeni jsou pak zapracovany do
piislusnych zmdin tzemnich plainvcéetns Uprav jednotlivych biocenter.
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Jizrg od rychlostni komunikace je situovan nadregiondll8ES (nadregionalni
biocentrum Spaleny a nadregionalni biokoridor NRB&8 Makyta — Spaleny). K podfm
koridorového efektu je vymezeno ochranné pasmoeggainalnino biokoridoru v &e 2 km
od osy. S lokéalniho USES #Zuje predpokladanou trasu komunikace ve émm S-J.
Technické podminky pro tkZeni biokoridoti s rychlostni komunikaci budourgumétem
podrobrjSi dokumentace.

VKP

Rychlostni komunikace se dotyka VKP dle § 3 zakbh4/1992 Sh., kterymi jsou les, vodni
tok a udolni niva. Zasahy do VKP jgeba v podrobgsSi dokumentaci posoudit ve smyslu
platné legislativy.

Vodni toky

Navrzena kom. R49ipkratuje v k.U. Zadvéce vodni tok Lutoninky, Horského potoka a 1
bezejmenny potok. Na hranici katastru na k.u.c#&a prechazi vodni tok Eevnice. Potok
Lutoninka protéka v k.U. Zadgiee stabilizovanym korytem. Spravce toku ma vypvace
zatopové Uzemi potoka Lutoninkaieky Drevnice i pratoku Qo které je zakresleno
v Uzemnim planu.

V k.G. Vizovice navrzena trasa R4%iA bezejmenny potok, Zelechovicky potok, Gdoli
Slatinského potoka, bezejmenny potok, Dubovskypatbezejmenny potok.

Na k.. Lhotska trasa R4%9qzthazi pes 3 bezejmenné potoky.

Vodni toky jsou sotasré VKP a biokoridory nebo intergkimi prvky USES, coZ je nutno
respektovat ) technickémieSeni stavby.

Pida (ZPF a PUPFL)

Pro realizaci komunikace R49 jsou v Uzemnich plarsdi navrzeny plochy dopravu. Oproti
dokumentaci VUC doslo k vyznamné redukci dopravnkiooidoru stavby na plochy pro
dopravu, které mohou byt taty ze ZPF (resp. PUPFL) pouze préelirealizace stavby
komunikace a bezprdsdre souvisejicich objekt jako jsou silnini prikopy, prelozky
polnich cest, sjezdy, protihlukova ofmti, ogrné stny aj. dle regulatir funkéniho vyuziti
specifikovanych v zavaznéasti znény UPD. Trvaly zabor ZPF pro realizaci R49 bude
upresrén v podrobgjSi dokumentaci.

Souhrng jsou plochy pro dopravu navrhovany nasledovn

Katastralni tzemi Plocha pro| PUPFL — ha ZPF - ha Z toho ZPF
dopravu I.+Il. tf. ochrany
Zadvdice- var.A* 84,2 0,0 22,1 15,9
Vizovice 108,9 4,5 85,6 0,2
Lhotsko 17,0 0,7 14,8 0,0
Celkem 210,1 5,2 122,5 16,1

* Zména UP Zadviice tesi plochy pro komunikaci R49 a napojeni na préii
komunikaci ve 3 variantach, z nichz varianta B pi€dpokladaji shodnzabor 24,3 ha ZPF
nad ramec jiz schvalenych ploch.
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Negativni dopady stavby na ZPF jsou pést Uzemi Vizovice — vychod — Lhotsko
feSeny Studii pozemkovych Uprav vyvolanych stavbinice R49, Vizovice — Lhotsko,
zadavatel Pozemkovyad Zlin, zpracovatel Arvita P spol. s r.0.(2004).

Sesuvy
Zajmova oblast je velmi bohatd na sesuvy. Ty s&kyyf zejména na svazich, které jsou
tvoreny WtSi mocnosti deluvialnich sediméngrajon D), eolickych sprasovych sediméent
(rajon S), pipadré nawtralymi jilovcovo-prachovcovymi horninami (rajon)SjK sesuvu
muze dojit @i nevhodném zasahu do svahu (zejmén@zaa odezy) a zniné vodniho
rezimu.

V téchto zeminach je nutno provést podrobny inZenygalogicky péizkum a
posouzeni stability svahu geotechnickym Wpm, v ramci kterého bude navrzeno i jeho
zajiseni.

V zajmove oblasti jsou Geofondem Praha evidovasyse

Lokalita Cislo sesuvu Stumeaktivity Rok revize
Zadvdice 2689 aktivni 1979
Zadvdice 2690 aktivni 1979
Zadvdice 2691 potencialni 1979
Vizovice 2694 potencialni 1984
Vizovice 2700 potencialni 1979
Vizovice 2701 potencialni 1979
Vizovice 2702 aktivni 1984
Vizovice 2703 potencialni 1984
Vizovice 2704 potencialni 1984
Zadvdice 2706 potencialni 1984
Vizovice 4051 potencialni 1984
Zadvdice 5644 potencialni 1984
Zadvdice 5645 potencialni 1984
Zadvdice 5649 potencialni 1984
Zadvdice 5650 potencialni 1984
Vizovice 5651 potencialni 1984
Zadvdice 5657 potencialni 1984
Vizovice 5669 potencialni 1984
Zadvdice 6099 aktivni 1988
Zadvdice 6104 aktivni 1988
Vizovice 6543 aktivni 2000
Zadvdice 6682 aktivni 2001
Zadvdice 7032 aktivni 2003

Archeologické lokality
Zajmoveé uzemi Ize charakterizovat jako Uzemi ardggckého zajmu ve smyslu § 22 odst. 2
zak¢.20/1987 Sb. ve 2mi pozdjSich gedpidi, na mZ se nachazeji:
a) doloZzené archeologické lokality, kde veSkera stavéimnost se zasahy do terénu je
podmiréna provedenim zachranného archeologického vyzkumu
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b) predpokladané archeologické lokality, kde rozsahlegnni prace je nutnoigdem
ohlasit a jejich realizace bydta probihat pod archeologickym dohledem

V k.0. Zadveice plocha dopravy pro R49 zasahuje do 2 archedkggh lokalit vymezenych
jizn¢ od stavajici silnice 1/49 a zapadod obce.

Archotektonické a historické pamatky zapsané wedstim seznamu nemovitych kulturnich
pamatek v k.0. Zadviee a Vizovice se nachazeji za hranieSeného Uzemi. Hranice
vyhlasené réstské pamatkové zony ve Vizovicich je vedena mioidethée Uzemi.

C.4 Cile ochrany ZP stanovené na mezinarodni, komitarni nebo vnitrostatni trovni,
které maji vztah ke koncepci, a zfisob, jak byly tyto cile vzaty v Gvahu Bhem jeji
piipravy, zejména @i porovnani variantnich reSeni

Z hlediska ochrany wejného zdravi, ovzdusi,agy s vyjimkou obec& platnych
pozadavk a limita ve smyslu zvlaStnichiedpidi, nejsou praeSené Uzemi vymezeny zadné
zvlastni zajmy stanovené na mezinaragivnitrostatni drovni.

Na arovni kraje a obce jsou stanoveny poZadavkgrékjsou v ramci koncepce
respektovany. Jedna se o:

- Z hlediska ochrany ovzduSi nenfeSené oblasti tzemi se zvlastnim rezimem kvality
ovzdusijfeSené Uzemi nepgamezi oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi.

- Z hlediska Srarnice rady¢. 78/659/EHS o jakosti sladkych vod vyZadujicichraou
nebo zlepSeni pro podporu Zivota ryb jsou podiéolpy ¢. 1 NV ¢. 71/2003 Sb.

v feSeném Uzemi toky evidovany jako vody lososovéwngbDievnice horni

- Z hlediska ochrany vod ve smyslu NV 103/2003 Sbh. nerieSené Uzemi razeno
mezi tzv. zranitelné oblasti

- Zhlediska ochrany ffrody a krajiny dofeSeného Uzemi nezasahuje zadné 2vlast
chraréné uzemi firody ve smyslu kategorii podle § 14 z24k14/1992 Sb., v platném
zreni

- Zpohledu systému NATURA 2000 ve smyslu jeho platéymezeni proCR
zadkonemé. 218/2004 Sb. neniieSeném Uzemi navrzena zadn&iptdlast dle § 8
45e zakona. Rowz se vieSeném Uzemi nenachazi zadna evropsky vyznamriddoka
ve smyslu 8§ 45 a — c zak. 218/2004 Sb., ktera by byla zahrnuta do narodniho
seznamugchto lokalit podle § 45a zakona.

- Nelze vSak vylotit nalezy rekterych druli, evidovanych v filohach Il a V Snirnice
Rady 92/43/EHS o ochramprirodnich stanovi§ voln¢ Zijicich Zivaichi a plar
rostoucich rostlin naégkterych lokalitach, zejména obojziveliila rékterych druli
ptaki a hmyzu ve vztahu k nivnim poloham a stanovigtetim&enych luk, pipadre
plocham stanovi§ prechodovych ekotan Tyto aspekty bude nutntesit v ramci
dokumentace pro Uzemiizeni podrobnymi biologickymi gzkumy.

- Stavajici silnice 1/49 tvid podle Vyhlasky Okresnihotfadu vz Zli z 18.1.1993
severni hranici firodniho parku Vizovické vrchy v Useku Zelechovik&zovatka na
Zadveice — Vizovice - Provodov.

Otazky ochrany ZPF, ochranyifpdowdecky hodnotnych lokalit a dalSich liribyly
zohledrény pii navrhu koncepce.
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D. PREDPOKLADANE VLIVY KONCEPCE NA ZIVOTNIi PROST REDI
A VEREJNE ZDRAVI VE VYMEZENEM DOT CENEM UZEMI

D.1 Zavazné vlivy (¥etné sekundarnich, synergickych, kumulativnich, kratkodbych,
stirednédobych a dlouhodobych, trvalych a @echodnych, pozitivnich a negativnich
vlivia) navrhovanych variant koncepce na Zivotni prodtedi

Odhad vyznamnosti vliv posuzované koncepce byleSen pomoci metodiky
vyhodnocovani vlii staveb na zivotni pragtdi (Bajer a kol., 1998).

Vyhodnoceni vyznamnosti vlivu Ize ozfitaza nejslozijSi aspekt celého procesu
hodnoceni vlivu zagru na Zivotni prosedi. Velmi vyznamé se zde totiz projevuje
subjektivni faktor zpracovatele @&@sto i obtizg definovatelné podminky hodnoceni. To je
spojeno pedevsim se skutrosti, Ze hodnoceni vyznamnosti dle velikosti vlize z utité
casti charakterizovat velikosti a rozsahemémynv Zivotnim progedi v absolutnich nebo
relativnich hodnotach v prostorovych gadnicich v witém ¢ase.

Pfi hodnoceni vyznamnosti vlivu je vSak nezbytriéhlgdnout i k dalSim kritériim.
Jejich volba nize byt pokladana za subjektivni, avSaddarby zahrnovat rozhodujici oblasti
zajmu jak z hlediska lokalizace z&m tak z hledisk&asového fisobeni vlivu, dosahu vlivu
a reverzibility.

Nasledujici kritéria a jejich ohodnoceni byla nanwd vramci vySe zméné
.Metodiky" a prevzata pro hodnoceni vgukladaném posouzeni:

1. Velikost vlivu

vyznamny nefiznivy vliv -2
negiznivy vliv -1
nevyznamny az nulovy vliv 0
piiznivy vliv +1

Velikost vlivu se zjisuje v identifikovanych vlivech, vysledek Ize &t$iny identifikovanych
vliva ponerné presré vyznait.

2. Casovy rozsah vlivu

trvaly (¢asovy rozsah vychazi z ndzvu - hdjkvidace) -3
dlouhodoby (trvani vlivu po dobu Zivotnosti zém) -2
kratkodoby (vymezenyasovy Usek vystavby nebo provozu) -1

Pokud velikost vlivu je hodnocena 0 nebo + 1, ndresagasovy rozsah vlivu charakterizovat
(nemenime a teoreticky zlepSujeme dnesni stav).
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3. Reverzibilita viivu

vratny (@iblizné obnoveni fivodni kvality) -1
kompenzovatelnyc@st&né obnoveni fvodni kvality) -2
nevratny (likvidace fivodni kvality) -3

4. Citlivost Uzemi

ano -1
ne 0
Jde-li o Uzemi zvla8tchrargné dle pislusnych pravnichipdpisi.

5. Nejistoty a neufitosti v predikci vlivi

ano -1

ne 0

Toto kritérium koriguje sktera zasadni tvrzeni u konkrétnich vlizejménadch, které jsou
odvislé od odborné erudice zpracovatgejich ,odhad“ z dostupnych podklada neopiraji
se 0 exaktni progty, studie, sledovani (monitoring).

6. Realizovatelnd moznost ochrany

aplna 1
géasténa 0,1-0,9
nemozna 0

Na zaklad hodnot kritérii jsou vyp&teny koeficienty vyznamnosti:

Koeficient vyznamnostr - (velikost x ¢asovy rozsah) + reverzibilita + citlivost Uzemi +
nejistoty
pro velikost vlivu< 0 plati:

Koeficient vyznamnosti vysleday koeficient vyznamnosti x (1 - moznost ochrany)

pii velikosti vlivu = 0 je koeficient vyznamnosti aé&ficient vysledny = 0
pii velikosti vlivu = 1 je koeficient vyznamnosti aéficient vysledny = 1

Hodnoceni vyznamnosti vlivu

vyznamny nefiznivy vliv: -8az-11
negiznivy vliv: -4az-7
nevyznamny az nulovy vliv: Oaz-3
piiznivy vliv: 1

Pro posouzeni vyznamnosti jednotlivych identifikaych vlivi na Zivotni prosedi je
v nasledujicim textu podle obecnych pravidel métpdprovedeno zaidéni kazdého
identifikovaného vlivu podle navrZzenych kritériianamnosti.
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D.1.1. Vlivy na vaejné zdravi, Wetné socialné ekonomickych vlivia

Vlivy vystavby a provozu sildnich staveb ve vztahu k obyvatelstvu se projevuji

v nasledujicich sférach:

» dopravni nehodovost

e hluk

» emise vyfukovych ply@ a souvisejici zeny imisni zatze

* znehodnoceni pragdi (zejména v etg&pystavby)

o delici Cinky stavby

» naruseni faktdr pohody

Uvedené vlivy se projevujitznou n&rou v pfibéhu stavby a po zprovozni
komunikace. Zatimco vlivy souvisejici s vystavb@oy obec# intenzivrejSi ale ¢asow
omezené, vlivy z provozu mohou byt mij8i, zato vSak maji trvalycinek. VSechny fimé
negativni vlivy na obyvatelstvo jsou zavislé nadetosti obytné zastavby od trasy.

Pro zjiS€ni vlivu na véejné zdravi bylo pro posuzovanou koncepci provedeumoceni
zdravotnich rizik hluku a imisi z dopravy (zpracbwdUDr.Bohumil Havel — kap. D.7 Vlivy
koncepce na wejné zdravi).

Z hodnoceni zdravotnich rizik hluku a imisi z dogpr na stavajicim useku 1/49 a
planovaném useku R49 vyplyvaji tyto hlavni &agv

Uroven Zivotniho prosedi zajmové oblasti hodnocené koncepce je z hladigkmych
zdravotnich rizik relativé prizniva. Resto je teba pedpokladat ufité negativni ovliveni
zdravotniho stavu obyvatel kvalitou ovzduSi a tedevsim vlivem suspendovanyc¢stic
PMo (prasny aerosol).

Z hlediska lokalniho vlivu dopravy po stasné komunikaci 1/49 je pro obyvatelé&lghlé
zastavby vyznamnym zdravotnim rizikem hluk. Rea&lizeoveé rychlostni komunikace R49 by
meélo dojit u €chto obyvatel k vyznamnému snizeni zdravotnihdkaiziluku. Ugity ruSivy
acinek hluku z dopravy ovSenmigtane zachovan a vlivem hluku z nové R/49 se célbode
ve srovnani se séasnym stavem tykattsiho p@tu obyvatel.

Zmeénou Vv imisni zatZi obyvatel Skodlivinam z dopravy v ovzdusi by zate R/49 ria
vést k ditimu zlepSeni salasné situace. Tato 2Zma vSak nebude z hlediska zdravotnich
rizik vyznamna a pravgodobr se nebude tykat nejvyznagsi Skodliviny, t..
suspendovanycttastic PMy. S ohledem na riziko jemné frakce suspendovanyastic

z primarnich emisi automohije vhodné navrhnout trasu komunikace v co &t8jwodstupové
vzdalenosti od obytné zastavby. Minimalni vzdalép@snozné stanovit na zakkasysledki
podrobné rozptylové studie, pomoci které budou novdey Fedpokladané koncentrace
jemné prasné frakce v zavislosti na intehdibpravy, profilu komunikace, morfologii terénu a
cetnosti vyskytu siru vétru.

Socialni a ekonomickéiikledky stavby

Pozitivnim gFinosem stavby je skuieost, Ze poskytne pracovnitilezitosti i
vystaviz a moznost uplatmi mistnim stavebnim firmam. Ve fazi provozu palsggje k
posileni potencialu ekonomického rozvoje danéhmneg
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Po uvedeni rychlostni komunikace do provozu dojdesporamcasu a PHM pro
Gcastniky silnéniho provozu v dsledku zlepSeni #&ovych parametr komunikace, plynulosti
provozu a dale k usporam finarich prostedki za likvidaci Skod a zdravotnich naslédk
v dasledkuc¢astych dopravnich nehod na stavajicich technickyhwvujicich komunikacich.

Realizace rychlostni komunikaceube Finést, vedle nespornych vyhod, regni
negiznivé socialni vlivy spéivajici v geruseni tradnich komuniké&nich tras a zabré&ni
tradicni prirozené migrace obyvatelstva meZstmi obci, osadami, samotami &r@dnim
zazemim obci.

NaruSeni fakto: pohody

K naruSeni faktdr pohody niZze dojit vcaso¥ omezeném obdobi vystavby.
Obyvatelé obytnych doinv prilehlé oblasti mohou byt kratkod®bovlivnéni zvySenym
hlukem a zvySenym mnoZzstvim emisi tstbdku dopravy materialu na stavbu a provozu
stavebnich mechanigmTyto vlivy budou eliminovany realizaci navrzenymbateni.

Stavba rychlostni komunikace povede k vyznamnémnudeni sotasnych vazeb a
zvyklosti obyvatel filehlych okrajovych ¢asti dotenych obci. Pozitivni efekt zlepSeni
plynulosti dopravy a posileni potencialu ekonomiekéozvoje daného regionu tak bude
provazen i efekty negativnimi, oviivjicimi styl Zivota a psychickou pohodu obyvatedtP
sem zejména likvidaceé¢kterych staveb a vykup pozeikpohledové i funéni naruseni
stavajiciho prosedi v dohledové vzdalenosti od obydli, snizenigakiho potencialu tzemi,
omezeni volného pohybuétll pii hrach z dvodu obav rodii, omezeni v fistupu na
zentdélské pozemky nebo naopak do centra obci. Z hledisahické pohody se kénhto
negativnim vlivam pFic¢ita i ucity rusivy vliv hluku z dopravy, iy sphujiciho hygienické
limity.

Opateni k eliminaci a zmirni negativnich vlivi na véejné zdravi by proto #&ha byt
krome vlastnich urbanistickych a technickych deai zandtena i na komunikaci s ¥ejnosti
a zohledgini pripominek obyvatel.

k.0. Zadvéice, Vizovice
Kritéria vyznamnosti vlivu - vlivy na zdravi

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost | Nejistoty | MoZnost ochrany

negiznivy | dlouhodoby | kompenzovatelny ano ano casténa
-1 -2 -2 -1 -1 0,5
k.0. Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - vlivy na zdravi
Velikost
nevyznamny az nulovy
0

D.1.2.  Vlivy na ovzdusi a klima

Silniéni doprava nuth piindSi emise Skodlivin do ovzduSi. V sasné dob neni
mozné omezovat emise z automobilové dopravy tekfimc Gpravami komunikaci.
Z hlediska stavajici legislativni Upravy jsou konkatce z#azeny mezi malé liniové zdroje
zneisténi ovzdusi. Jedinou moznosti omezovani emisi porstasiebnich Uprav je zajistit
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plynulost dopravy, coz je prayeden z cii, ktery stavba rychlostni komunikace R 49 Hulin —
Strelna - statni hranic€R/SR sleduje. Z hlediskagdpokladaného néstu intenzity dopravy

v ¢asovem horizontu let 2015 az 2035 nelze s ohledantechnicky pokrok jedpokladat
vyznamné zvySeni produkce Skodlivin, protoZe ¢asny trend vyvoje motar snetuje

k omezovani produkce emisi a ke snizovaniighgtpohonnych hmot.

V pribéhu vystavby dojde k dasnému zvySeni prasSnostii ppojezdu nakladnich
vozidel a mechanisin ZvySenym provozem dojde také k @t objemu vyfukovych zplodin
v ovzduSi v aredlu stavby i po celé trase jizdytoTkratkodobé negativni vlivy je mozno
minimalizovat organizaci vyuziti dopravnich pieslidi pro vystavbu a pravidelnyistenim
komunikaci a vozidel i oddenim stavenigtod okoli.

Problematiku zn®8Sténi ovzduSi v dsledku vystavby a provozu
komunikace R49 bude nutnoiggnit vypracovanim podrobné rozptylove studie.

rychlostni

Problematika saiasné a vyhledové imisni 2ae je podrob&i vyhodnocena v kap.
C.1 Informace o saasném stavu zivotniho préstli v doteném Gzemi a jeho
pravdEpodobny vyvoj bez provedeni koncepce.

k.0. Zadvéice, Vizovice
Kritéria vyznamnosti vlivu - zény vcistote ovzdusi

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy | dlouhodoby vratny ne ne nemozna
-1 -2 -1 0 0 0
k.0. Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - zény vcistote ovzdusi
Velikost
nevyznamny aZz nulovy
0

Vlivy na klima

K ovlivnéni mistniho klimatu dochazi igdevSim v souvislosti se Zménymi
reliefovymi podminkami (existence zemnih&lesa). Zatimco Zézy ovliviiuji predevsim
mikroklima bezprosedniho okoli vozovky, nasypov&ldésa mohou ovlivnit proughi
vzduchu v adoli vetné zhorSeni rozptylu Skodlivin. Tento vliviiphazi v Gvahu v oblasti
nasym a mimourovioveho Kizeni.

V podrobné rozptylové studii bude zohléda stavajici konfigurace terénu a
navrzenych nasypa pemostni. Na zaklad modelového vyptiu je mozno usuzovat, zda
bude v uéitém Uzemi dochazet ke kumulaci Skodlivin z dopravy

k.0. Zadvéice, Vizovice
Kritéria vyznamnosti vlivu — z#na mikroklimatu

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy | dlouhodoby vratny ne ne nemozna
-1 -2 -1 0 0 0
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k.0. Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - zéna mikroklimatu
Velikost
nevyznamny aZz nulovy
0

Vlivy na svtelné zneisteni

Zakon ¢. 86/2002 Sb., o ochramvzdusi stanovi opa&ni ke snizovani stelného
zne&isteni ovzdusi. V souladu s 8 2 se rozumdteinym zngisténim kazda forma osteni
umélym swtlem, které je rozptyleno mimo oblasti, do kteryehurceno, zejména pak tili
nad hladinu obzoru. Dle 8§ 3 zékona je kazdy poviosrezovat a jgdchazet zrngstovani
ovzdusi. Dle odst. 10 § 3tipcinnostech v mistech a prostorech stanovenych pécirad
pravnim pedpisem je kazdy povinen plinitii@geni organu obce a v souladu s nim preévad
opateni k zamezeni vyskytu &elného zné&steéni ovzdusi. Dle odst. 12 § 3 prowad pravni
piedpis stanovi mista a prostory, kde nesmi doch&agiskytu swtelného zn&steni,
¢innosti, na které se vztahuje povinnost podle otstalO, opdaeni ke sniZzovani nebo
piedchazeni vyskytu stelného zné&steni alimity stanovujici horni mez &elného
zneisténi. Provadci pravni pedpis dosud nebyl vydan.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu — vlivy naé&elné zneisteni
Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost | Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy | dlouhodoby | kompenzovatelhy ne ne casténa
-1 -2 -2 0 0 0,6

V dalsim stupni projektové fipravy je nutno ¥novat pozornost op@nim ke
shizovani neboiedchazeni vyskytu stelného zné&isteni.

D.1.3.  Vlivy na hlukovou situaci

NejvysSi gipustné hodnoty hluku ve venkovnim prostoru jsaieny naizenim viady
¢. 502/2000 Sb., o ochrazdravi ged nepiznivymi (inky hluku a vibraci ve zZmi naizeni
vlady¢. 88/2004 Sb.

NejvysSi gipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku Areekovnim prostoru se
stanovi sottem zakladni hladiny hluku Aeq,r= 50 dB a pislusné korekce pro denni nebo
noc¢ni dobu a misto podlgibohy ¢. 6 k tomuto n&zeni.

Pro chrasné venkovni prostory ostatnich staveb a cktmérostatni venkovni prostory
je pripustné pouzit korekci +10 dB pro hluk v okoli hi&ésh pozemnich komunikaci, kde
hluk z dopravy nagthto komunikacich jefpvazujici a v ochranném pasmu drah.

NejvysSi pipustna ekvivalentni hladina Adgp Z dopravy laeqp Z dOpravy
akustického tlaku A ve venkovnim prostoru denniadfiB] na:ni doba [dB]
Chrareéné venkovni prostory ostatnich staveb

a chragné ostatni venkovni prostory v okoli 60 50
hlavnich pozemnich komunikaci
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Vliv silni¢ni dopravy na hlukovou situaci v potencior@ldoitenych Uzemich byl
hodnocen na zakléd podkladi uvedenych v kapitole C.1 a celkového prostoroveho
(topografického) a vySkového (podélny profil staviagdeni trasy vzhledem k tomuto Gzemi.

Vyhledovy stav hlukové situace byl vyhodnocen éklact predpokladaného néstu
intenzit dopravy na stavajici a vyhledové simisiti v r. 2030. Vyp&toveé zpracovani dosahu
hlukovych emisi z hodnocenych dopravnich zilr@g celkového hlukového zatizeni
venkovniho prostoru ve sledované lokaldopravnim hlukem bylo orienta¢ provedeno
vypocetnim programem HLUK+, verze 6.27 (r&dh162).

Ve studii proveditelnosti jsou navrhovana protkdua opaieni @ prachodu trasy
R49 podél obytné zastavby, sportovnich a rekried Uzemi a klidovych zon. Protihlukové
stny jsou dle studie proveditelnostigulEzrne navrzeny vysky 4 m, z pohltivého materialu,
vyjimkou jsou pfihlednécasti (polykarbonat) na mostech. Pro optimalriler@&ni do okoli
budou protihlukové clony na ¥j$i strak osazeny popinavymi rostlinami a z pohledového
hlediska bude toto opani doplgno vhodnym reliéfem.

Navrzené protihlukové &ty je nutno v dalSim stupni projektové dokumentace
konfrontovat a optimalizovat z hlediska jejich pgoyovysky, tvaru a délky s vysledky detailni
hlukové studie — modeluighi hluku od liniového zdroje.

Navrhovana stavba rychlostni komunikace bude wittpni vliv na snizeni stavajici
celkové emise hluku i zistodu zvySeni plynulosti dopravy, zlepSeni kvalibyphu vozovky
a predevsSim trasovani komunikace mimo obytnou zastavbu.

NejvyssSi pipustné hodnoty hluku ve venkovnim prostoru 60 dierni dob a 50 dB
v nacni doke budou v pipact realizace protihlukovych & podél exponovanych UuselR49
v kazdém pipact spirény.

k.0. Zadvéice, Vizovice
Kritéria vyznamnosti vlivu - vliv hluku

Velikost | Casovyrozsall Reverzibilita |Citlivost| Nejistoty | MoZnost ochrany

negiznivy | dlouhodoby | kompenzovatelpy ano ano casténa
-1 -2 -2 -1 -1 0,5
k.0. Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - vliv hluku
Velikost
nevyznamny az nulovy
0

D.1.4.  Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vlivy na charakter odvodéni oblasti

Realizace rychlostni komunikace jako liniové staviirazré zmeni odtokové poréry
V zajmovém Uzemi.

Na jedné strahdojde realizaci stavby ke zkraceni délky svahiumaitke snizeni
vymilaciho @inku pii sousted®ném odtoku vod ip srdzkach a tani. Vigledku toho dojde
také ke sniZeni projevu vodni eroze.
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Na druhé strah bude naruSen stavajici systém mezi f@openych drobnych
retertnich prostoit a dojde ke zrnam v sousedném odtoku vod. Realizace rozsahlé
zpevréné plochy znamena sniZzeni vsakovaci schopnostnkrajnezbytné svahy sitmiho
télesa oteviraji prostor pro vznik tzv. antropogeendze. B této erozi zemina splavena
z bainich svali komunikace je unasena siinim grikopem a zfisobuje jeho zanaSeni a tim
poruseni odvaibvaci funkce se vSemi negativnintistedky na okolni fdni fond.

Svahy zé&ezi a nasyp je nutné stabilizovat proti eroznimdigkim vody, nap.
pokrytim vytvaenych svat vrstvou vhodného materialu s vysadbou zjperacich porost

V Usecich, kde budou za&ésy pikopy nebo kanalizace do malo kapacitnich
recipienti, budoureSeny retefni nadrze.

Souwasti zmény UP Vizovice je i navrh suchého poldru na Dub@vskpotoce.
Vzhledem k charakteru Uzemi budiehba v podrob¥sSi dokumentaci posoudit charakter
retertniho prostoru aifpadnou vyuZitelnost k retenci vod ze siltiho €lesa.

V ploSe pro dopravu (pro R49) na k.U. Lhotskaifeovana navrzena vodni nadrz na
Lhotském potoku. $&t zajni trasy R49 a navrzené zachytné nadireatovych vod jeieba
posoudit v podrob¥)sSi dokumentaci.

V ramci technického projektu stavby je nutiesit problematiku odtokovych painii,
ktera bude ovliiovana vodni erozi a moznymi sesuvy v Uzemi.

Navrzena komunikace budeSena tak, aby nebylo zamezetioozenému rozlivu vod
pii povodni.

Vystavbou rychlostni komunikace mohou bytdmiy stavajici odvatbvaci systemy —
meliorované zewuélské pozemky. Meliorace zeawmklskych pid byla intenzifik&nim
faktorem zemdélské vyroby a vedla k zhodnocovani zeliskych pd, a to zejména
odvodiovanim podménych a zamalenych pozemk Meliorace pozemk byly provaeny
zejména v Sedesatych a sedmdesatych letech minsiéledi. V mistech igchodu rychlostni
komunikace fes tyto odvotlovaci systémy bude nezbytné provést technickarapiatktera
by umozZznila zachovat jejich stavajici funkci. ¥padt poruSeni jejich funkce by doslo
k opitovnému zamaleni pozemi, které by nilo za nasledek snizeni Urodnostidp a
nasledné ekonomické poskozeni vlasingozemki, i kdyz z hlediska ochranytipody by
zamoKkeni mohlo byt povazovano zaimos a navrat kijwvodnimu stavu. # zasahu do
odvodiovacich systévzdy dojde ke zgnam v hydrologickém rezimu dmnych pozemk
a disledky zasahu Ize jeiZko predikovat. JelikoZ se jedna technickou infragtiru, bude
nutné tyto systémyipd zah4jenim stavby zmapovatiarpalizaci stavby respektovat.

Obdobr bude nutno postupovat vipact realizovanych zavlaZzovacich systém
Zejmeéna jeitba klast draz na odvotiovaci systémy, neligejich narusenim dze dojit ke
znanym Skodam.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - vliv na povrchovy okita odvodeni oblasti

Velikost | Casovyrozsall Reverzibilita |Citlivost| Nejistoty | MoZnost ochrany
vyznamny| dlouhodoby | kompenzovatelfhy ne ne casténa
negiznivy

-2 -2 -2 0 0 0,5
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Ovlivnéni jakosti povrchové vody

P¥i vystavi® zajisti dodavatel stavby, aby pohyb stavebnichhaweisni, skladovani
stavebnich materi@éla odpad bylo v souladu se stavajicimirqalpisy tak, aby nemohlo
dochéazet k aniku zavadnych latek Skodlivych vod@nokblniho prosedi.

Ovlivnéni jakosti vod je dale spojené &hnym provozem na liniové sta&bledna se o
splachy z vozovky obsahujictgnlevSim ropné latky a rozp&sou posypovoutd v zimnim
obdobi. V minimalnim mnoZstvi jsou obsaze&gke kovy, latky z atru pneumatik a koroze
automobilovych satasti. V gipad havarie nize dojit k uniku Sirokého spektra chemickych
latek v zavislosti naiepravovaném materialu.

Trasa komunikace neni vedena v PHO, CHOPAV nebpovodi vodarensky
vyuzivanych nadrzi. Proto neni nutno navrhovatidgateni k zabra#gni prainiku zneisteni
do vodnich zdrdi.

Pokud nepé&itame jednorazovy vliv havarii na komunikaci, |lzerejvyznamgsi vliv
na jakost vod oz zimni udrzbu komunikace, ktera je spojena skagii posypovych
materiati s obsahem NacCl.

ZvySeni koncentrace chloridovych iéntv recipientu je zanedbatelné. ZatiZeni
odpadnich vod v dalSich ukazatelich, jako indpSKs, NL nebo ropnymi latkami, je za
normalni situace minimalni.

Vlivy na zmenu kvality povrchovych vod fipadaji v vahu pouzetiphavarii. Pro
zachyceni ropnych a jinych latek skodlivych vodamipad havarie se dopoéuje osadit
vyusgni piikopa lap&i necistot s moznosti instalace nornérst.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - zéna kvality povrchovych vod

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy | kratkodoby vratny ne ne casténa
-1 -1 -1 0 0 0,5

Upravy vodnich tok

V rozsahu Uprav aiploZek vodot&i bude provedeno zpesmi biehi kamennou dlazbou do
betonu, pipadré bude proveden kamenny zahoz, napojeny na stastgickoryta a ukareny
piicnymi prahy z monolitického betonu.

Vodohospodéské objekty délka Upravy
Uprava koryta Lutoninky 200 m
Uprava Horského potoka 150 m
Uprava bezejmenného potoka 100 m
Uprava Zelechovického potoka 150 m
Uprava Slatinského potoka 150 m
Uprava bezejmenného potoka 150 m
Uprava Dubovského potoka 150 m
Uprava bezejmenného potoka 150 m
Uprava bezejmenného potoka 200 m

Uprava bezejmenného potoka 150 m
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Ovlivnéni jakosti podzemni vody

Pro hodnoceni tohoto vlivu jsou obdobna vychodigkiko u vod povrchovych.
V blizkosti zajmového Uzemi neni podzemni voda imaria pro hromadné zasobovani
obyvatelstva. Nezasahuji d¢jizadna pasma hygienické ochrany vodnich Zdroj

Prameni&t Kosmata (zdroj pitné vody pro obec Vizovice) jeievano cca 1 km jizn
od vymezeneé plochy pro dopravu. Jeho owninvystavbou a provozem komunikace R49 se
negredpoklada.

Na k.Uu. Vizovice jiz& od plochy pro dopravy se nachazi zdroj pitné veglyZzivany
firmou Zlaty jelen, v sotasné dob zde probiha z#nma majitele a souvisejici zmy.
Vyhledow se pedpoklada zachovanéinnosti. Jeho ovlivéni vystavbou a provozem
komunikace R49 se n&alpoklada.

V obci Lhotsko jsou objekty obytné zastavby zas@my pitnou vodou z vlastnich
zdroji — studni. V sotasné dob je ve fazi vyhledavaci studie poZzadavek na zditogprody
pro obec Lhotsko — pramenidthotsko. Zatim uvazovana lokalita je situovanaostdteéné
vzdalenosti od navrzené plochy pro dopravu.

V SirSim zajmoveém uzemi k.U. Vizovice i Lhotskorsehazi ¥tSi paet mineralnich
pramer v¢. sirovodikovych, jejich aktualni evidence a lokatie neni k dispozici.

Problematiku moznosti kontaminace podzemnich vddsledku vystavby a provozu
R49 je vhodnéeSit samostatnym hydrogeologickym posudkem.

Hodnoceni vyznamnosti vlivu souvisi stejako u ovlivreni jakosti povrchovych vod
s teoretickou moznosti havarie.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - z#na kvality podzemnich vod

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy | kratkodoby vratny ne ne casténa
-1 -1 -1 0 0 0,5

D.1.5.  Vlivy na pidu

Vliv na rozsah a zpsob uzivani pdy

Stavba rychlostni silnice R49 bude feypazné nie budovana na zemklsky
obhospod&vanych pozemcich. Stavba se vyznardotkne zerddélského midniho fondu a
to jak zvla&¥ chrargnych pozemk nalezejicich do I. a Il.ridy ochrany, tak i pozeniik
s niz8im stupém ochrany. Zabor ZPF néleZejici do |. a ltidy ochrany je nutno
minimalizovat.

Zabor ZPF na k.U. Vizovice vyznamrmrzvétSi planovana plocha pro oboustrannou
odpativku ,Vizovice* (km 37,80). U této stavby dop@uwjeme zvazit jeji pdgebnost.

Ornice a podorgni vrstva bude sejmuta a deponovana. Po &kanvystavby bude
pouZzita (pedevSim podordni vrstva) k vegetaim Upravam a technickym rekultivacim
v okoli €les komunikaci. Zbyla kvalitni ornice bude pouiiteym vhodnym zgsobem, nap
na rekultivacei vylepSeni zergdélskych ploch.

Sejmuta ornice z ploch dasného zé&boru (manipdtd pruhy, skladkové plochy,
plochy ZS) #Zstane po dobu stavby na mezideponii, Z této mepigdiepbude po ukateni
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stavby (a po urovnani takto odhumusovanych a @neebni dely vyuzivanych ploch) zpné
rozprostena na plochy d@asného zaboru.

Pro zajmové Uzemi stavby bude nutno zpracovat (mio. k.0. Vizovice) studii
pozemkovych uprav. Cilem pozemkovych Gprav je mgajiS€ni pristupnosti pozemk
odtokovych pordri a (telové zemidélské dopravy, kterd bude realizaci stavby vyzréamn
narusena.

Vedle nevratného vlivu trvalého o&th pozemk ze ZPF se v zamovém uzemi
vyznamr projevi narusSeni organizace vyuziti zekiského mdniho fondu, zvl. éelové si¢
zentdélskych komunikaci. Dojde k naruSeni systému pastvigytka na trvalych travnich
porostech ¥. naruSeni systému nahonovych cest.

U vSech katastr je nutnofeSit obsluznost arealzenmedélské prvovyroby a fistup
dobytka na pastvu. Prostupnost Uzemit@bd zajistit zejména ve vazima provozované
zentdélskeé aredly ZD Zadvee a Polmer s.r.o.

k.U. Zadveice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu — zabor ZPF

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy trvaly nevratny ne ne nemozna
-1 -3 -3 0 0 0

Navrzenou trasou budou raiimdoteny pozemky uwené k plgni funkci lesa nebo
zajmy chragné organem statni spravy iedle zakona:. 289/1995 Sb., o lesich a o &mi a
doplréni nekterych zakon (lesni zakon) na k.U. Vizovice a Lhotsko. S ohtedea zabor
PUPFL je nutno optimalizovat trasu R49 s minimalizaaboru lesnich pozerik

k.0. Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu — zabor PUPFL

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy trvaly nevratny ne ne nemozna
-1 -3 -3 0 0 0
k.0. Zadvéice
Kritéria vyznamnosti vlivu — zabor PUPFL
Velikost
nevyznamny aZz nulovy
0

Znedisteni pidy

Pada v bezprogednim okoli silnice rize byt kontaminovanagkterymi Skodlivinami
emitovanymi z motar automobiti. DalSi znéisténi bude pochézet ze zimni udrzby vozovky,
piipadré z unika ropnych produkt (pii event. havariich).

Z vyfukovych plyni prechazeji dojdniho prostedi v neje¢tSim objemu oxidy dusiku,
oxid uhelnaty a dale oxidisiity a uhelnaty. Nejvyznangsi mize byt vliv oxidi dusiku,
ktery se dle literatury projevuje ve vzdalenosti-120 m od komunikace. Eutrofizujici vliv
imisi piichazi v vahu pouze v Uzkém pruhu podél komunikace
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Zdrojem kontaminace mohou byt i doprovodné aktidibpravy, jako posyp vozovek,
cisteni prikopi, barveni krajnic, lokalni havarie, splachy z voalov Tyto vlivy se na
obdobnych komunikacich projevuji do vzdalenostngek meti.

Hlavnim opatenim omezujicim kontaminaci agy je vysadba zeleén podél
komunikace realizovana na zakdagrojektu ozeleéni, kterou Ize povazovat z@st&nou
formu ochrany s ohledem na specifikovan@rsi kontaminace zggtujicimi latkami podél
komunikaci.

Z hlediska hodnoceni velikosti vlivuttbe zandr zpasobit kontaminaci fod v rozsahu
neovliviiujicim limitni hodnoty.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vliivu — vlivy na zfigteni pidy
Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost | Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy | dlouhodoby | kompenzovatelhy ne ne casténa
-1 -2 -2 0 0 0,5

Zména mistni topografie a reliéfu krajiny

Z hlediska reliéfu krajiny a krajinného razu jetioglni vedeni trasy s minimalnimi
vySkovymi rozdily. V dsledku¢lenitého terénu vSak v trase navrzené komunikaohain
béhem rekolika metf k rychlym a nepravidelnym zfnam charakteru stavby f&tani
nasym, z&ezi, prisypi apod.).

Hloubka z&ezi je od 2,9 — 14,0 m. V misteclhiignych udoli jsou navrhovany mostni
objekty, vySky nasyfpdosahuji az 13 m.

Vyraznou zndnou z hlediska mistni topografie bude vystavba MWVlkovice a
Zadveice. V oblasti MUK si stavba vyzada terénni Uprakteré vytvdi nové pohledoy
dominantni krajinné prostory na jiznich okrajictcob

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - zény reliéfu krajiny
Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy trvaly nevratny ne Ne nemozna
-1 -3 -3 0 0 0

Vlivy v disledku ukladani odpad

Zpisob manipulace a zneSkamih odpad vznikajicich @i vystavi® rychlostni
komunikace budou podrobruvedeny v projektové dokumentaci stavby. Jedn&ggnou o
odpady kategorie O. Podstatdédst vznikajicich odpddje recyklovatelna, s ostatnimi bude
nakladano pedepsanym zisobem.

Provoz rychlostni komunikace je spojen s produedpadi, které by z hlediska
celkového mnozZstvi i z hlediska dfubdpad: nently vyznamré ohrozit Zivotni prosedi.

P¥i automobilovém provozu na rychlostni komunikaciORal @i jeji udrzke a uklidu
budou vznikat odpady, které budoiidény v souladu s platnou legislativou (zakeén
185/2001 Sh. v platném &mi a souvisejici i@dpisy) a pedavany k znesSkodni nebo
dalSimu vyuziti oprawnym osobam. Odpady budou vznikat zejmérta r@asledujicich
aktivitdch ainnostech:
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uklid vozovek a jejich okoli

uklid odstavnych ploch a parkovis

sekani travy na krajnicich a v okoli vozovky
prorezavani kovin,

zimni adrzba,

¢isténi kanaliz&nich vpusti,

¢isténi usazovacich nadrzi a odtwaca ropnych latek,
opravy vozovky a Upravy svalkomunikace,
odstraovani nasledk havarii.

Likvidaci odpadi vzniklych @i provozu a udrzb rychlostni komunikace R49 bude
zaji¥ovat sprava komunikace préstinictvim autorizovanych smluvnich partiner

Vliv na chranéné ¢asti piirody

Zadné stavajici zvlaschrarné Gzemi ani jeho ochranné pasmo se nenachéazi
v takové blizkosti posuzované plochy pro dopravay, mohlo dojit k jeho prokazatelnému
ovlivnéni vystavbou nebo provozem stavby.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - vliv na chréané ¢asti prirody
Velikost
nevyznamny aZz nulovy
0

D.1.6.  Vlivy na horninové prosf¥edi a gfirodni zdroje

Dle Studie proveditelnosti adénosti —Cast 5. Inzenyrsko-geologicka reerse jsou
v feSeném Uzemi vymezeny tajony litologicko-genetickych kompléxzemin a hornin se
shodnymi nebo podobnymi geotechnickymi vlastnoskteré vychazeji k povrchu terénu.
Rajony byly vymezeny na zakladlostupnych geologickych podkiada archivnich vit.
V piipac hlubokych zéezi v kvartérnich sedimentech nelze vylduze budou ve spodni
casti zéezu obnazeny i sedimenty terciérni.

Ft — rajon pleistocénnich gighlinitych fluvialnich sedimerita sedimenty alasnych tok

je tvoren pestrou Skalou sediméntJsou zde zastoupeny jednak fluvialnicpahlinité
sedimenty a jilovitopisté sedimenty ofasnych tok, které se nachazeji v udolnich nivach
lokalnich potok. Misty vyphiuji i Uzka adoli, ktera jsou pouzed@sre zvodrela. Litologicky
charakter d&chto sedimerit je zavisly na geologické sklaglgejich povodi. V dsledku
negitomnosti ¥tSich vodnich tok zde prakticky nejsou zastoupeny fluvialnigiis Serky ve
veétSi mocnosti. Tyto sedimenty je moznéekavat pouze sporadicky a to v okoli Lutoninky a
Dievnice. Mocnostéchto sedimerit je velmi variabilni a $tSinou nebude fiesahovat 5 m.
Mocnost €chto sedimerit je velmi variabilni a #Sinou nebude fesahovat 5 m. jsou
neulehlé, pevazre plné nasycené vodou, malo unosné a velmigdlné. Hladina podzemni
vody Vv nich vyraza sezoni kolisa a lezi #tSinou v hloubkach 2 m pod terénem.
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D — rajon deluvialnich sediment

Jedna se o hlinitokamenité az balvanité sedimemosenlivou piimési jilovité a pisité
frakce. Vzhledem kigvazujicimu solifluknimu pivodu €chto zemin je jejich vyskyt vazan
pievazre na svahy, ficemz plosné roz&ni €chto zemin je v zajmové oblasti peme
znaneé. Deluvialni sedimenty pokryvaji svahy tgné horninami rajénu Sjfigemz vyrazg
pievladaji soudrzné zeminy simési neopracovanych tlomkpiskovce o prméru az 20 cm.
V okoli piskovcovych pasem se objevuji hfulilomkovité zeminy, zatimco vyskyt
soudrznych zemin typu jilu s nizkou nebtedhi plasticitou je po#mné vzacny. Na svazich
v nadlozi nepropustnych paleogennich hornin (zegm@iovai) dochazi u deluvii vlivem
prouckni podzemni vody kastému vzniku plizivych a sesuvnych polnybMocnost échto
sedimeni je velmi nepravidelna. Sedimenty jsou nestejnorogéonmenlivé mocnosti
s nepravidelnym vyskytem podzemni vody.

Sj — rajon jilovcovo-prachovcovych hornin

Jedna sefpvazre o monotonni flySové souvrstvi. Litologicky jde ed® az tmavSedé, misty
rudohreédé jilovce, které stmem k povrchu fechazeji v dsledku jejich stuph newtrani az
do jila, ve kterych lze lokakh pozorovat naktralé ulomky mvodni jilovcové horniny.
V jilovcich se nachazeji nepravidelné polohy piskokteré jsou proti trani odolgjsi.
Predvladaji ¥tSinou poloskalni horniny, jsou netelre vrstevnaté a&asto silk rozpukané,
coz ohrozuje stabilitu vysSich & (z&ezi) a hlubSich stavebnich jam. Loké&lnedou
podzemni vodu. Jilovce pa@nmé snadno zitravaji.

Jak je patrné z vySe uvedeného textu, geologické¥y v trase projektované
komunikace jsou variabilni (jilovce a piskovce Wgsdvém vyvoji s variabild mocnou
nadlozni vrstvouttznych kvartérnich sediment Vrstvy €chto hornin jsou Sikmo az stém
uklorény, lokalre se geklargji i na op&nou stranu. Zastizené kvartérni pokryvné zeminy
dosahuji nepravidelnych mocnosti a na svazich buddoni nachylné k sesutwm. Navic
v dasledku ¢lenitého terénu dochazi¢hem rékolika met k rychlym a nepravidelnym
zmeénam charakteru stavby {&tani nasyp, zaez, prisypi apod.).

V néasledujici tabulce budou hodnoceny &téupredpokladané geologické pém
V navrzenétrase, zejména hluboké&ezy a vysoké nasypy.

Predpokladané geologické pém v navrzené trase:

k.U. Stanteni Nasyp Zaez
Typ zeminy (max. vyska) Typ zeminy (max.
hloubka)
Zadvdice 30,25 - 30,90 Ft, D (11,5 m) + most
30,90 — 31,15 D, Sj (6,1 m)
31,15-32,10 Ft, D (5,7 m) + most
32,10 — 32,85 D (11,1 m)
32,85 — 33,35 Ft, D, Sj (6,5 m) + most
33,35 — 34,20 Ft, D (8,4 m)
Vizovice 34,20 — 34,40 D (4,9 m)
34,40 — 34,65 Ft, D (6,6 m) + most
35,00 — 35,20 D (7,3 m)
35,30 — 35,70 D, Sj (14,0 m)
35,70 — 36,10 Ft, D (8,3 m) + most
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k.U. Stanteni Nasyp Zaez
Typ zeminy (max. vyska) Typ zeminy (max.
hloubka)

36,10 — 36,45 D, Sj (11,2 m)
36,45 — 36,90 Ft, D (7,4 m) + most
37,00 — 37,35 D, Sj (4,4 m)
37,35 - 37,60 D, Sj (6,7 m)
37,60 — 38,35 Ft, D (13,0 m)

Lhotsko 38,35 — 38,50 D, Sj (2,9 m)
38,50 — 38,75 Ft, D, Sj (12,0 m) + most
38,75 — 38,90 D, Sj (5,9 m)
38,90 — 39,15 Ft, D (3,3 m)

Navrzena trasa prochazi oblasti, kde if@da Usek nachylnych k sesun,

v bezprostedni blizkosti trasy se nachazi i evidované ses#vgesuvu mze dojit i
nevhodném zasahu do svahu (zejméni@zzda odezy) a znin¢ vodniho rezimu. Proto je
nutné zejmeéna v mistech navrzenychreza podrobny inZenyrsko-geologicky jakum a
posouzeni stability svahu geotechnickym Wpm, v ramci kterého bude navrzeno i jeho
zajiseni.

Hloubka z#&ezil je od 2,9 — 14,0 m. Zézy budou realizovany v zeminach
zastoupenychipvazri deluvialnimi hlinitokamenitymi sedimenty a jilowam-prachovcovymi
horninami. Mista vyskytu deluvialnich sedimemiredstavuji nebezé vzniku plizivych a
sesuvnych pohyb Lze proto pedpokladat nezbytnost sa&néch praci v mistech e,
zejména v km 35,30 — 35,70 a 36,1 — 36,5 (nad \feeoni) trasy.

Sklony svali zaezi se pgedpokladaji 1:2.5, s navrZzenim s&mao g@isypu svah
z kvalitniho materialu. Uprava podloZi stabilizacapnem, v fipad nutnosti vyndna
podlozi. Ri vlastni €zbe z&ez je treba zohlednit klimatické a hydrogeologické goyn

V mistech picnych udoli jsou navrhovany mostni objekty, vySkgyph dosahuji az
13 m. Ri vySSich vS8kach nasypu (nad 6,0 m) budou budovghizovaci lavice
dopori&enych rozmira.

Problematika materialovych zdioa lokalit pro uloZeniigbytki vykopu nevhodného
materialu v trase budeSena v ramci dalSich stifpprojektove pipravy.

Trasa R49 prochazi tzemim, na kterém se nenaclh@zeka nerostnych surovin.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu — vliv na horninoveé preli a nerostné zdroje

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost | Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy | dlouhodoby | kompenzovatelhy ne ne casténa
-1 -2 -2 0 0 0,5
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D.1.7.  Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy
Zejména v useku trasy prochazejictirgdnim parkem Vizovické vrchy Ize
piedpokladat vyskyt zvidStchrargnych druli rostlin a Ziv@icha. Na zaklad mistniho
Seteni, archivnich materi@l zpracovatele a dalSich informaci Ize v zdmovénemiz
piedpokladat vyskyt zvlaStchrargnych druti Zivocicht vazanych na extenzivni travni
porosty, vysokokmenné sady, meze a rozptylenoun zailedevsSim ze zastupcptactva a
hmyzu. Na vodni a md&dni spoléenstva bude vazan vyskyt obojzivelhila plazi.
Z botanického hlediska jsou velmi hodnotné druhloohaté lesni lemy a liniova spdémstva
dievin. Klidova ¢ast girodniho parku vyt predpoklady pro vyskyt SirSiho spektra
hodnotnych rostlinnych drdhvéetné orchidejovitych.

Z uvedeného /odu se doportuje provedeni biologického hodnoceni v navrzené
ploSe pro dopravu stavby komunikace R49.

k.0. Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vliivu — likvidace, poSkozeapplaci vzacnych a zvl@sthrarenych
druh rostlin a ziv@ichu

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy trvaly nevratny ano ne casténa
-1 -3 -3 -1 0 0,2

V k.U. Zadveice je €leso komunikace R49 navrZzeno v blizkosti stavaj#d, kde se
negredpoklada vyskyt poskozeni populaci vzacnych asgvléhrargnych druli rostlin a
Zivocichu.

V trase komunikace se nachazi také rozptylenastiarael&, ktera bude stavbou
dottena a v nejnudSim rozsahu vykacena. Pro trasu komunikace je onyirovest
inventarizaci zeleh K omezeni negativnihoipobeni jeiteba minimalizovat rozsah kaceni
na skuténé¢ nezbytné plochy. # vystaviE je tteba chranit ponechanou vzrostlou #ele
v bezprostedni blizkosti stavby oplocenim nebo zabranami.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - likvidace, posSkozeimdsu: a porost: drevin rostoucich mimo les

Velikost Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost| Nejistoty | MoZnost ochran
vyznamny dlouhodoby | kompenzovatelny ne ne nemozna
negiznivy

-2 -2 -2 0 0 0

Vegetani tpravy

Na vSech svazich komunikaci je¢fi@no s maximalnim vyuzitim ploch pro vysadbu
stromi a ke podle prostorovych moznosti a podle technickyctinpimek pro vysazovani a
oSetovani vegetace. Soasti objektu vegetaich Uprav hlavni trasy je také&eini dlici pas.
Navrh vysadeb v okachrikovatek respektuje rozhledové pémn

P¥i zpracovani projektu ozeleéni stavby se dopoéuje zpracovat projekt séetelem
na kompenzaci negativnich uiiwna krajinny raz.



58

Pirechody prvik USES

Provoz na rychlostni komunikaci tie vyraz® negativié pasobit na migrujici
zastupce fauny, zejména na plazy, obojzivelnikgbdé i velké savce a ptaky. V Uzeniesi
silni¢nich Gsek se segmenty USES je nuttiesit gechod kolmym kZenim a navrhnout
technicka opaeni. K zabraéni priniku zvirat na rychlostni komunikaci a zabé&an jejich
kolize s projizdjicimi vozidly je vhodné vybudovat oploceni komuamike s ohledem na
ochranu savcstredni a velké velikosti (jeZci, kuny, liSky, zajisinky, divoka prasata ...). Na
ochranu obojzivelnik, zejména v okoli rybnika podméenych mist je mozno vybudovat
navadci ohradky, které zajisti usimeéni obojzivelniki do podchod pod komunikaci.

Pro ochranu ptakje nezbytné vybavit fihledné protihlukové sty nalepkami siluet
dravych ptak.

D.1.8.  Vlivy na krajinu

Uzemi je vyuZzivano fedevsim zewdgIsky, ale také rekréaé i pramyslow. Arealy
zentdélskych druzstev a pgmyslové aredly jsou situovany zejména na okrajititi.o
Z rekred&nich aktivit ma krajina vyznamny turisticky a cytkdasticky potencial. V okoli
vodnich toki je provozovan rykdky sport.

Vlivy na krajinny raz

Tento vliv je zavisly na technickém navrheSeni liniové stavby ve vztahu k
charakteru uzemi, kterym navrZzena stavba proclZ&gména v krajid na k.0. Vizovice a
Lhotsko je velké mnoZstvi rozptylené zalesolitérnich devin a drobnych lesiks pestrym
bylinnym podrostem. Souvisla zastavba olfeichazi do rozptyleného osidleni malych osad a
samot s typickymi znaky staveb tét@sti ValaSska.

Rychlostni komunikace je vyznamny urbanisticky givdlouhodobého charakteru,
ktery v gripact necitlivého zéleréni do krajiny niize vyrazg poskodit krajinny raz uzemi,
které ma relativtinedoteny girodni charakter.

Vystavba nasjp a mostnichdes v ramci vystavby liniové komunikacéegstavuje
nove, ntritkem napadné nadzemni linie v Uzemi, které vedomatkuSeni harmonického
metitka krajiny. Vzhledem k lokalizaci komunikace nahtedow exponované okrajovéasti
piirodniho parku s dochovanymitippdnimi i kulturnimi charakteristikami je tentoiwl
vyznamny.

Casteénou kompenzaci Ize provést kvalitnim projektem em#ii s nadstandardnimi
vysadbami, kterééteso komunikace z#eni do krajiny. K ozeleini je nutno volit vyhrad®
stanovistd pavodni druhy devin.

P¥i realizaci rychlostni komunikace je vhodné vykidjinného potencialu i z pohledu
fidice a umoznit dastnikim silniéniho provozu vyhledy do krajiny. Jinymi slovy zaipoj
komunikaci do krajiny z pohledu obyvatel&dice.
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k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - vlivy na krajinny raz

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost| Nejistoty | MoZnost ochrany
vyznamny trvaly kompenzovatelny ne ne casténa
negiznivy

-2 -3 -2 0 0 0,2

Vliv na dopravu

Posuzovana stavbaigpeje ke zjednoduSeni dopravniho propojeni, zlep&icgeava
na komunikacich, které jsou v s@asné dob prettzovany. Po vybudovani celé trasy R49
dojde k odklogni tranzitni dopravy ze stavajici 1/49. Tim se do®a znaného snizeni
intenzity dopravy ve stavajicimigezdu obcemi a tim zlepSeni Zivotniho predt obyvatel
meésta a zvyseni bezgreosti dopravy i chodc

Ugastnici silnéniho provozu pociti podstatné zlepSeni po vystastyiproudé
komunikace ve zvySeni plynulosti jizdy a tim zmenS&asoveé ztraty, poklesu speby
pohonnych hmot, amortizace vozidel a ve snizenbdebosti chodé a vozidel.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu — vliv na dopravu natsi@éh komunikacich
Velikost
piiznivy
+1

Stavba komunikace R49 bude mit fiepivy vliv na zemddélskou dopravu. Dojde k
odkleni zemdelskych aredl télesem rychlostni komunikace od obhospgoganych
pozemK. Tento vliv je mozno kompenzovat vramci techniokéreSeni stavby a
komplexnich pozemkovych Uprav.

k.0. Zadvéice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu — vliv na zéd#lskou dopravu

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy | dlouhodoby vratny ne ne casténa
-1 -2 -1 0 0 0,5

Vliv na estetické kvality uzemi
Nova komunikace ovlivni estetické kvality Uzemégevsim narusenim harmonického
metitka krajiny a prostorovych vztéhubytkem zelenych ploch v trase a okoli komunikace
Tento vliv je mozno ¢&nné kompenzovat vysadbou vzrostlych stfgmrealizaci
protihlukovych stn kombinovanych se zeleni nebo konstrukci s vysaglopinavych rostlin.
Nahradni vysadby za likvidovanou zelbudou smrovany gedevsSim jako liniova a
skupinova zele do volné krajiny v blizkostitesa komunikace.
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Vliv na rekrea‘ni vyuziti krajiny

Hlavni rekre&ni naplni oblasti je kratkodoba i dlouhodoba letekreace, zimni
rekreace kratkodoba a turistika. V SirSim Uzeminaehazeji objekty individuélni chatové
rekreace. Vystavbou komunikace nedojde ketsts Zzadnym Uzemim sotestné rekreace,
vliv na rekreé&ni vyuziti izemi bude neéjny - Uzemi pobliz trasy komunikace nebude
vyhledavano pro rekreaci. Jelba zachovat prostupnost krajiny protsiristickych cest.

k.0. Zadveice, Vizovice, Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - vlivy na rekréai vyuZziti Gzemi

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita| Citlivost Nejistoty | Moznost ochrany
negiznivy | dlouhodoby vratny ne ne Cast&€na
-1 -2 -1 0 0 0,5
D.1.9.  Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Vlivy na stavajici plochy bydleni

K.U. Zadvéice

Navrzena trasa R49 zasahuje stavajici plochy bigllézemi jizg od stavajici 1/49 na
plochach uzemi bydleni venkovského typu. Zderedgoklada asanacekterych objeki.

Sever® od stavajici 1/49 dochazi ke zmenSeni rozsahu dtéuajicich ploch pro
bydleni.

K ovlivnéni ploch zastavitelného Gzemi ze schvaleného UR® dbchéazi sevesrod
I/49. Jedna se o zmenSeni rozsahu dvou navrzernigah fydleni B13 (Uzemi bydleni
venkovského typu). JiZnod kom. 1/49 jsou zruSeny plochy bydleni B15, BB3,7 a
vyhledova plocha Rez B-6. Déle jsou zruSeny pldomunikaci — navrzenych pro obsluhu
ruSenych lokalit.

k.U. Vizovice

Navrzena plocha pro dopravu zasahiijestavajici plochy bydleni v tzemi ji#rod
trasy R49 v trati Dubovské, déle navrZzena tarsa ldifluje se stavajicimi plochami bydleni
v Lazeiském udoli a jednou navrZzenou plochou bydleni \ehsi®@m adoli. Plocha pro
dopravu zasahuje stavajici plochu bydleni v tratio¥a hora a 1 navrZzenou plochu pro
bydleni v trati Zelechov.

k.0. Zadveice a Vizovice
Kritéria vyznamnosti vlivu - vlivy na stavajici ply bydleni

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita| Citlivost Nejistoty | Moznost ochrany
vyznamny trvaly nevratny ne ne nemozna
negiznivy

-2 -3 -3 0 0 0
K.0. Lhotsko

Navrzena plocha pro dopravu je vymezena mimo gtaveasta¢né Uzemi a mimo

navrzené plochy pro bydleni.
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k.0. Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - vlivy na stavajici ptyy bydleni
Velikost
nevyznamny aZ nulovy
0

Asanace obytnych objaektje tteba omezit na minimum, séasré vSak je nutno
zachovat kvalitu bydleni v objektech, ktefstanou v blizkosti komunikace po jeji realizaci.

Vlivy na stavajici vyrobni arealy

k.U. Zadvéice

Plocha pro dopravu R49 prochazeg stavajici arealy zeuilské vyroby a drobné
vyroby a sluzeb. Pro vystavbu R49 je nutno asanodkatlik objekti v severnicasti arealu
situovaného v uzemi jiZod komunikace 1/49 a vychodiod 11/492.

Zmenseni rozsahu plochyd@mského vybaveni se dotyka stavajiciho arealurtigka
motorestu seveenod 1/49. V ramci plochy pro dopravu je také zmengezsah dopravni
plochy — stavajicterpaci stanice pohonnych hmot.

Na zapadni okraji obce se navrZzena trasa R49 @otf&vajici pimyslove zény
situované jizg a seversé od silnice 11I/0495. je navrZzeno zmenSeni rozspluchy Gzemi
drobné vyroby a sluzeb a tUzemtuprysloveé vyroby.

V zapadnicasti k.U. je zruSena plocha technické infrastryktunavrhova plocha pro
COV a navrzena obsluzna komunikace gV.

k.U. Vizovice

Plocha pro dopravu zasahuje do stavajiciho are&edelské vyroby v trati
Dubovské (zmenSeni rozsahu plochy) a stavajicibalarzahradnictvi v Lazském udoli
(zruseni celé plochy).

Realizace R49 vyznamnymigobem ovlivni provozni vztahy v arealech zdafské
prvovyroby, zejména dopravniiptupnost na obhospaaaany mdni fond a to z hlediska
prostupnosti velké zetdélské mechanizacergs silnéni €leso, které fedstavuje prostorovu
bariéru a rové& vyznams ovlifiuje organizaci vyuzivaniipiniho fondu.

k.0. Zadvéice a Vizovice
Kritéria vyznamnosti vlivu - vlivy na stavajici efni arealy

Velikost |Casovy rozsal Reverzibilita | Citlivost Nejistoty | MoZnost ochrany

negiznivy trvaly nevratny ne ne nemozna
-1 -3 -3 0 0 0
k.U. Lhotsko
Navrzena plocha pro dopravu je vymezena mimo Uuxgrobnich aredi.
k.0. Lhotsko
Kritéria vyznamnosti vlivu - vlivy na stavajici efni arealy

Velikost
nevyznamny aZz nulovy
0
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Vlivy na budovy, architektonické a archeologickématky

Dotcené Uzemi trasou komunikace Ize na zé&kladosud registrovanych
archeologickych lokalit povazovat za Uzemi archgickeého z4mu, tedy za Uzemi
s archeologickymi nélezy ve smyslu 8§ 22 odst. 2nak. 20/1987 Sb. ve 2ni pozdjSich
predpigi.

Pfi zasazich do terénu na takovém uUzemizendojit k naruSeni archeologickych
naleZi a je tedy nezbytné provedeni zachranného archek&w vyzkumu (v prvni fazi
formou dohledu p zemnich pracich). Investor je povinen na zakhagEe uvedeného zakona
umoznit opravané organizaci provedeni zachranného archeologickgtiaimu.

Archeologicky pizkum se provadi na zakkdlohody - uzakené v dostatmém
c¢asovém pedstihu ped zahajenim vlastnich praci - mezi investorembstar organizaci
opravrénou k provadni téchto vyzkunt.

Kritéria vyznamnosti vlivu - vlivy na archeologige@matky

Velikost | Casovyrozsal Reverzibilita | Citlivost | Nejistoty | MoZnost ochrany
negiznivy kratkodoby | kompenzovatelny ano ne casténa
-1 -1 -2 -1 0 0,9

P¥i realizaci stavby nehrozi poskozeni ani ztratalaggokych ¢i paleontologickych
pamatek.

Rovrez nelze pedpokladat viivy na kulturni hodnoty nehmotné povgtiretrvavajici
zvyky a kulturni tradice).
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D.1.10. Komplexni charakteristika vlivi zaméru na Zivotni prostiedi z hlediska jejich
velikosti a vyznamnosti

Hodnoceni vyznamnosti jednotlivych My které bylo v ramci oznameni zém
provedeno na z&v jednotlivych kapitol, je shrnuto v nasledujicbtéce.

k.0. Zadvéice
Sumarizéni hodnoceni vyznamnosti viv
Koeficient | Koeficient Hodnoceni
Vliv vyznamnost|{ vyznamnosti vyznamnosti
vlivu vysledny vlivu
vlivy na zdravi -6 -3 nevyznamny az nuloyy
zmeny v Cisto ovzdusi -3 -3 nevyznamny az nuloyy
zmena mikroklimatu -3 -3 nevyznamny az nuloyy
vlivy na s\telné znéisteni -4 -1,6 nevyznamny az nulovy
vliv hluku -5 -2,5 nevyznamny az nulovy
vliv na povrchovy odtok a -6 -3 nevyznamny az nulovy
odvodreéni oblasti
zmeéna kvality povrchovych vod -2 -1 nevyznamny afouy
zmeéna kvality podzemnich vod -2 -1 nevyznamny abwil
zabor ZPF -6 -6 néfznivy
zabor PUPFL 0 0 nevyznamny aZz nuloyy
vlivy na zne&isténi pady -4 -2 nevyznamny az nulovy
zmeny reliéfu krajiny -6 -6 nefznivy
vliv na chragnécasti girody 0 0 nevyznamny az nulovy
vliv na horninové prosedi a -4 -2 nevyznamny az nulovy
nerostné zdroje
likvidace, poSkozeni populaci 0 0 nevyznamny az nulovy
vzacnych a zvlastchrargnych
druhi rostlin a ziv@ichu
likvidace, poSkozeni stroima -6 -6 nepiznivy
porosfi drevin rostoucich mimo lgs
vlivy na krajinny raz -8 -4.8 nénivy
vliv na dopravu na statnich +1 +1 Fznivy
komunikacich
vliv na zengdélskou dopravu -3 -1,5 nevyznamny az nulovy
vlivy na rekred&ni vyuZiti Gzemi -3 -15 nevyznamny az nuloyy
vlivy na stavajici plochy bydleni -9 -9 vyznamny nefznivy
vlivy na stavajici vyrobni arealy -6 -6 nepiznivy
vlivy na archeologické pamatky -4 -0,4 nevyznarahynulovy




k.U. Vizovice

Sumarizéni hodnoceni vyznamnosti viv
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Koeficient | Koeficient Hodnoceni
Vliv vyznamnost|{ vyznamnosti vyznamnosti
vlivu vysledny vlivu
vlivy na zdravi -6 -3 nevyznamny aZz nulo
zmeény v Cisto ovzdusi -3 -3 nevyznamny aZz nulo
zmena mikroklimatu -3 -3 nevyznamny aZ nulo
vlivy na swtelné znéisteni -4 -1,6 nevyznamny az nulov
vliv hluku -5 -2,5 nevyznamny aZz nulov
vliv na povrchovy odtok a -6 -3 nevyznamny az nulovy
odvodreéni oblasti
zmeéna kvality povrchovych vod -2 -1 nevyznamny afouy
zmeéna kvality podzemnich vod -2 -1 nevyznamny abwil
zabor ZPF -6 -6 néznivy
zabor PUPFL -6 -6 nénivy
vlivy na zneisténi pady -4 -2 nevyznamny az nulovy
zmeny reliéfu krajiny -6 -6 nefznivy
vliv na chragnécasti girody 0 0 nevyznamny az nulovy
vliv na horninové prosedi a -4 -2 nevyznamny az nulovy
nerostné zdroje
likvidace, poSkozeni populaci -7 -5,6 nefiznivy
vzacnych a zvlastchrargnych
druhi rostlin a ziv@ichu
likvidace, poSkozeni stroima -6 -6 nepiznivy
porosfi drevin rostoucich mimo lgs
vlivy na krajinny raz -8 -4.8 nénivy
vliv na dopravu na statnich +1 +1 Fznivy
komunikacich
vliv na zengdélskou dopravu -3 -15 nevyznamny az nulovy
vlivy na rekred&ni vyuZiti Gzemi -3 -15 nevyznamny az nuloyy
vlivy na stavajici plochy bydleni -9 -9 vyznamny nefznivy
vlivy na stavajici vyrobni arealy -6 -6 nepiznivy
vlivy na archeologické pamatky -4 -0,4 nevyznarahynulovy
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k.0. Lhotsko
Sumarizéni hodnoceni vyznamnosti viv
Koeficient | Koeficient Hodnoceni
Vliv vyznamnost|{ vyznamnosti vyznamnosti
vlivu vysledny vlivu

vlivy na zdravi 0 0 nevyznamny aZz nuloy
zmeény v Cisto ovzdusi 0 0 nevyznamny aZz nulo
zmena mikroklimatu 0 0 nevyznamny aZ nulo
vlivy na swtelné znéisteni -4 -1,6 nevyznamny az nulov
vliv hluku 0 0 nevyznamny aZz nulov
vliv na povrchovy odtok a -6 -3 nevyznamny az nulov]
odvodreéni oblasti

zmeéna kvality povrchovych vod -2 -1 nevyznamny afouy
zmeéna kvality podzemnich vod -2 -1 nevyznamny abwil
zabor PUPFL -6 -6 nénivy

zabor ZPF -6 -6 néznivy

vlivy na zneisténi pady -4 -2 nevyznamny az nulovy
zmeny reliéfu krajiny -6 -6 nefznivy

vliv na chragnécasti girody 0 0 nevyznamny az nulovy
vliv na horninové prosedi a -4 -2 nevyznamny az nulovy
nerostné zdroje

likvidace, poSkozeni populaci -7 -5,6 nefiznivy
vzacnych a zvlastchrargnych

druhi rostlin a ziv@ichu

likvidace, poSkozeni stroima -6 -6 nepiznivy
porosfi drevin rostoucich mimo lgs

vlivy na krajinny raz -8 -4.8 nénivy

vliv na dopravu na statnich +1 +1 Fznivy
komunikacich

vliv na zengdélskou dopravu -3 -15 nevyznamny az nulo
vlivy na rekred&ni vyuZiti Gzemi -3 -15 nevyznamny aZz nulo
vlivy na stavajici plochy bydleni 0 0 nevyznamny az nulovy
vlivy na stavajici vyrobni arealy 0 0 nevyznamny az nulovy
vlivy na archeologické pamatky -4 -0,4 nevyznarahynulovy

Na zaklad vyhodnoceni vyznamnosti viivzaméru stavby na jednotlivé slozky
Zivotniho prostedi je mozno konstatovat, Zefednétna koncepce stavby rychlostni
komunikace R49 v posuzovaném useku znamena:

- v k.0. Zadvéce a Vizovicevyznamny nefiznivy vliv z hlediska vliva na stavajici plochy

bydleni
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- v k.U. Zadvéce neiznivy vliv z hlediska zaboru ZPF, zmy reliéfu krajiny a vlivu na
krajinny raz, likvidace tevin rostoucich mimo les a vlivu na stavajici vyroarealy

- v k.U. Vizovice negiznivy vliv z hlediska zaboru ZPF a PUPFL, & reliéfu krajiny a
vlivu na krajinny raz, likvidace nebo poskozeni plagi vzacnych a zvlaSthrargnych druli
rostlin a Ziva@icha, likvidace devin rostoucich mimo les a vlivu na stavajici vyrbarealy

- v k.U. Lhotskonegiznivy vliv z hlediska zaboru ZPF a PUPFL, &g reliéfu krajiny a
vlivu na krajinny raz, likvidace nebo poskozeni plagi vzacnych a zvlaSthrargnych druli
rostlin a ziva@ichu a likvidace devin rostoucich mimo les

Za predpokladu realizace navrzenych technickych igpat gedstavuje navrzena
koncepce mir& negiznivy vliv (podle Metodiky hodnoceny vSak jako yemamny az
nulovy, hodnota -3 az -1,6) z hlediska vlivu na axdy ovzduSi, zgn mikroklimatu,
swtelného zn&steni, viivu hluku, vliivu na povrchovy odtok a odvasm oblasti, vlivu na
kvalitu vod, zne&isteni pady, vlivu na horninové prostdi, na zerdélskou dopravu, rekreai
vyuZziti tzemi a vlivu na archeologické nalezy.

Na zéklad vyhodnoceni vliu zaméru na jednotlivé slozky Zivotniho préstli jsou
navrzena ochranna openi, kterd snizuji vyznamnostchto vlivi. Tato opateni budou
respektovana v dalSich stupnich projektové dokuacent

Z hlediska vlivu na Zivotni prastdi je potebné konstatovat, Ze igs prezentované
negativni vlivy v gkterych aspektech a¢kterych Usecich, jéeSeni optimalni plochy pro
dopravu v Uzemi s ohledem n&geg@pokladany nést dopravy a ziny v dopra¥ nezbytné.
Toto feSeni by vSak ®ho diasledr® vychazet z aplikace zasad a dpat zmignych
v predeslém textu posouzeni a shrnutych v nasledwfatde D.2.

D.2 Planovana opakeni pro piedchazeni, snizeni nebo kompenzaci vSech zavaznych
negativnich vlivia na ZP vyplyvajicich z provedeni koncepce

Z vyse uvedenych kapitoligdlozeného posouzeni vyplyvaji nasledujici fgatpro
piedchazeni, snizeni nebo kompenzaci vSech zavazmgdativnich viv na ZP
vyplyvajicich z provedeni koncepce:

Vlivy na verejné zdravi, vliv hluku, vlivy na ovzdusi

Problematiku zn&@sténi ovzdusi v dsledku vystavby a provozu rychlostni komunikace R49
zpresnit vypracovanim podrobné rozptylove studie.

Problematiku vlivu hluku visledku vystavby a provozu rychlostni komunikace Rg@snit
vypracovanim podrobné hlukové studie. Navrzené ilguktové stny optimalizovat
z hlediska jejich polohy, vysky, tvaru a délky. Poptimalni z&lenéni do okoli budou
protihlukové clony na WjSi strar osazeny popinavymi rostlinami a z pohledovéhoisked
bude toto opdeni doplkno vhodnym reliéfem.

V dalSim stupni projektové ffpravy Wnovat pozornost op@nim ke sniZovani nebo
piedchazeni vyskytu stelného zné&steni.
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Vlivy na povrchové a podzemni vody

V ramci technického projektu stavby je nutfesit problematiku odtokovych pami. Stet
zajm trasy R49 a navrZzenych zachytnych nadiaigtovych vod v k.U. Vizovice a Lhotsko
je treba posoudit v podrobj$i dokumentaci.

Navrzena komunikace budeSena tak, aby nebylo zamezerfogzenému rozlivu vod i
povodni.

Odvodiovaci systémy na meliorovanych z&flskych pozemcich fied zahajenim stavby
zmapovat a i realizaci stavby respektovat.

Problematiku moznosti kontaminace podzemnich valisledku vystavby a provozu R49
feSit samostatnym hydrogeologickym posudkem.

Vlivy na padu

Zabor ZPF nalezejici do I. a Itidy ochrany minimalizovat.

Oduavodnit nutnost stavby oboustranné otipky ,,Vizovice".

Pro zajmové Uzemi stavby zpracovat (min. pro k.izoVice) studii pozemkovych Uprav.

Cilem pozemkovych Uprav je mj. i zafgt pfistupnosti pozemk odtokovych por&ra a
Uceloveé zemidélské dopravy.

U vSech katasirje nutnoreSit obsluznost aregakentdelské prvovyroby a fistup dobytka na
pastvu. Prostupnost Uzemi jeehia zajistit zejména ve vazlma provozované zefuélske
aredly ZD Zadvi#ce a Polmer s.r.o.

S ohledem na zabor PUPFL je nutno optimalizovautid49 s minimalizaci zaboru lesnich
pozemk.

Navrhnout opaeni ke zpevéni svali zaezi a nasyp.

Vlivy na horninové prostiredi a prirodni zdroje

Pro trasu stavby a zejména v mistech navrzenyg¢bzizgroveést podrobny inZenyrsko-
geologicky pfizkum a posouzeni stability svahu geotechnickym ¥tgro, v ramci kterého
bude navrzeno i jeho zajsti.

Vlivy na faunu, floru a ekosystémy

Provést biologické hodnoceni v navrzené ploSe ppralu stavby R49, jeho z&y a navrhy
na opaiteni respektovatipprojektové pipraw stavby.

V Uzemi stet silni¢nich Usek se segmenty USES je nutresit grechod kolmym kZzenim a
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navrhnout technicka opani.

Pro ochranu ptakje nezbytné vybavit fihledné protihlukové 8hy nalepkami siluet dravych
ptaki.
Vypracovat kvalitni projektem ozeléemi s nadstandardnimi vysadbami, kter&dedo

komunikace zéeni do krajiny. K ozeledni je nutno volit vyhrad# stanovistd pavodni
druhy devin.

Minimalizovat rozsah kaceni na skéne nezbytné plochy. i#° vystavie je treba chranit
ponechanou vzrostlou zéle bezprostedni blizkosti stavby oplocenim nebo zabranami.

Vlivy na stavajici plochy bydleni

Asanace obytnych objektje tteba omezit na minimum, séasré vSak je nutno zachovat
kvalitu bydleni v objektech, kter&gtanou v blizkosti komunikace po jeji realizaci.nigno
posoudit moznost naruSeni statiky stavajici zagtgkilvystaviE rychlostni komunikace.

Vlivy na archeologické pamatky

Zahdjeni stavebnich zemnich praci wdoém Gzemi je podmino uzawvenim smlouvy o
provedeni zachranného archeologického vyzkumu nmezstorem a organizaci majici
opravreni k provadni tchto vyzkunt.

D.3 Vy¢et davodia pro vybér zkoumanych variant a popis, jak bylo posuzovani
provedeno, ¥etné pripadnych problémi pii shromazd’ovani poZzadovanych udaj
(nap¥. technické nedostatky nebo nedostataé know-how)

Navrzena trasa R49 je do uzemnich plahci z&lenéna formou vymezeni plochy pro
dopravu, jejiz $ka se pohybuje v zavislosti na parametrech Uzerai 86® — 300 m. ,Studie
proveditelnosti a &elnosti — Rychlostni silnice R49 Hulin — hranic8/SR*iesi trasu R49
v jedné variart umiseni. Tato trasa byla zakomponovana do UPN VUC ZAnfmu koridoru
v Sicce 600 m. Vramci zgm Uzemnich plah je dopravni plocha pro R49 oproti ploSe
vymezené ve VUC ZA vikterych Gsecich ziZzena na max. 200m. Variafedéni umisni
komunikace je mozné dale sledovat pouze v ramzigiétchy pro dopravu.

Vlastni posuzovani bylo provéab jednak na zaklg&dpodrobnych pizkumi v terénu,
jednak z dostupné uzemplanovaci dokumentace a odbornych podklégenerel dopravy,
podklady USES, studie proveditelnosti, dal3i matgrikoncepniho a strategického
charakteru Zlinského kraje).

v

podminkéach jednotlivych Usékavrzené plochy pro dopravu.

Pti zpracovani hodnoceni viikoncepce na jednotlivé slozky Zivotniho ptedt bylo
pouzito standardnich metod a dostupnych vstupmitciimaci ziskanych osobnim jednanim a
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terénnimi piizkumy. VIiv koncepce na okolni présti byl v gedlozeném posouzeni
prognézovan na zakladodborné analyzy ipdpokladanych vliir a na zakla#él expertniho
odhadu, tj. znalosti a zkuSenosti zpracovatel

Pouzita metodika je zmdna v ramci pislusnych kapitol posouzeni.

V prabéhu posuzovani nebyly zji&ty zadné kritické skutmosti, které by bylo v této
fazi nutno o¥fit podrobrEjSimi analyzami. Je mozno konstatovat, Ze seilsgu zpracovani
posouzeni nevyskytly takové nedostatky, které byezmwaly spolehlivost prezentovanych
zawra.

Informace o vstupech a vystupech byly ziskanynigréekognoskaci, osobnindi
telefonickymi konzultacemi, na zakkadlostupnych podklag v prizkumnych elaboratech,
literarnich a naslednych podkladech:

1. Zadveice-Rakova — Uzemni plan obce. &ma¢. 6 — Koncept. Komunikace ilitly —
pravoliezni. Rychlostni komunikace R49. Zpracovatel: Urktaoké stedisko Brno,
spol. s r.o., Brno, leden 2006

2. Navrh uzemniho planu obce Zadiee — Rakova. Ing.arch. lvo Koudelka, listopad
2001

3. Uzemni plan résta Vizovice. Urbanisticky ateliér Zlin s.r.o. Zliistopad 1995

4. Uzemni plan SU Vizovice. Koncept 2ny ¢. 12. Urbanisticky ateliér Zlin s.r.o. Zlin,
bfezen 2006

5. Uzemni plan obce Lhotsko. Ing.arch. T. Bergmann@lia, srpen 1998

6. Uzemni plan obce Lhotsko. Konceptamyg ¢. 2B. Urbanisticky ateliér Zlin s.r.o. Zlin,
bfezen 2006

7. Komunikace |¥idy pravolsezni. Zngny ¢. 88 UPSU Zling. 22 UZP Otrokoviceg. 8
UP Teovice,&. 6 UP Lipag. 6 UP Zadvéce. Vyhodnoceni vl na Zivotni prosedi
dle 8§ 10i a Hl.¢. 9 zake. 100/2001 Sb., ve 2ni zaké. 93/2004 Sb. RNDr. Milan
Mach&ek, Jihlava, leden 2006

8. Rychlostni silnice R49 Hulin — hranid@R/SR (Stelnd). Studie proveditelnosti a
ucelnosti (STPU). VIAPONT, s.r.0. Brno, MOTT MACDONAL Praha, zé 2004

9. Aktualizace modelu IAD Zlinského kraje. UDIMO Osteaa tnor 2005

10.Koncept snizovani emisi a imisi Zlinsky kraj. RNBtanislav Novak a kol., listopad
2005

11.Hlukova mapaCeské republiky 2004 — Zlinsky kraj - Stara hlukaétz v okoli
silnic I.ttidy. EKOLA group, spol. s r.o. Prahden 2004

12.Uzemni plan velkého tzemniho celku Zlinské aglooerd. zndna UPN VUC ZA
schvalena 22.9.2004

13.Vysledky sitani dopravy na dalemi a silnéni siti v roce 2000Reditelstvi silnic a
dalnic, poboka Brno, 2000

14.Natizeni vlady¢. 502/2000 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi (inky hluku a
vibraci ve zgni n&izeni vlady. 88/2004 Sb.

15.Liberko, M.: Metodické pokyny pro vyget hladin hluku z dopravy. VUVA Brno,
1991

16.Kozak, J., Liberko, M.: Novela metodiky pro vy hluku ze silnini dopravy.
Zpravodaj MZPCR, VI, 3/1996

17.Liberko, M.., Polasek, J.: HLUK+, verze 6.27, pasi@BdVICONSULT, JpSoft, 2000
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D.4 Stanoveni monitorovacich ukazatél (indikatord) vlivu koncepce na Zivotni
prostiredi

Specifikum posuzované koncepce &péa v jejim charakteru — jedna se o &m
GUzemnich plah Vzhledem ke skutaosti, Ze tento dokument feSi detailni a konkrétni
projekty souvisejici s konkrétnim vyuzitim tzemagiménim ploch), Ize stanoveni kritérii
vliva jednotlivych aspekt konkrétniho vyuziti ploch dft o dale uvedeny systém indikaior
pro vyksr projekti v ramci realizace vystupUP, které by mly byt obecnou zarukou pro
minimalizaci negativnich dopé&d na jednotlivé slozky Zzivotniho prdeti z hlediska
strategického napbvani tzemniho planu. Detad|gi monitoring konkrétnich projektmusi
byt az pozadavkem samotnych projektovych pro&d#é na ty aktivity, kde z dikce zakora
100/2001 Shb. ve zni zakona:. 93/2004 Sb. je pozadavek monitoringu zakotven.

S ohledem na absenctkterych souhrnnych podkladnebylo mozno vigdloZzeném
posouzeni koncepce v plném rozsahu vyhodnotit kankwlivy a aspekty, ale jerrgdikovat
n¢ktera rizika a pipadné vyznamijsSi vlivy s tim, Ze konkrétni vyhodnocerichto aspekt
muze byt provedeno az v ramdipravy podrobiyjSi dokumentace.

Na zaklad provedenych vyhodnoceni je mozno dogdrunasledujici zpsoby
monitoringu a indikace stavu Zivotniho ptesti jednak obe@npro spravni Uzemi obci,
jednak ve vazbna uzemfeSené zrnami Uzemnich plan

Monitorovani intenzity zatizeni komunikaci €¢igani dopravy

Na zaklad intenzit dopravy je hodnocena vyznamnost jedngthwlivii na Zivotni prosedi.
Tyto intenzity budou ¥asovéem useku ovliimy postupem budovani jednotlivych ugek
komunikace, podilem hromadné a nemotorové dopmazyojem informanich technologii,
ekonomickych nastrdj (placeni mytného), rozvojem alternativnich palhoomezovanim
emisi apod.

Kromé celostatniho &tani je vhodné i nadale prow#idv casovych intervalech podrofsi
smerové gitani dopravy s vyhodnocenim vyvoje intenzit a égmna vyznamnych
kiizovatkach.

Pro &ely zmény izemniho planu jsou odhadnuty intenzity v r.203

Monitorovani akusticke zatze
Monitorovat akustickou z&t podél uéujicich komunikaci ve vztahu k navrzené ploSe pro
dopravu.

Monitorovani imisni zaé#ze

Monitorovat imisni zatizeni Uzemi zejména v okohtizenych komunikaci, v dalSim
projektovém stupni zpracovat rozptylovou studiganém kontextu spojit s monitorovanim
intenzity zatizeni komunikaci

Monitorovani zaboru ZPF I. a Il.¥. ochrany
Pripravit regulaci rozvoje ve vztahu k deni vysoce chramych pid a monitorovat tzemni
ztraty na vysoce chrénych pidach v ramci postupné zastavby.

Biologické puizkumy a mira dateni krajinného razu
ResSit biologické pkzkumy na lokalitach jirodowdecky hodnotnych v navaznosti na plochu
pro dopravu, monitorovat prostupnost krajiny.
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Hydrogeologické monitorovani

Pro prokazovani ekologickyfipustného prbéhu zemnich praci spojenych se stavbou
komunikace R49 a ziskani peibnych informaci k deSeni moznych i#&th zajmi bude
navrzen nezavisly monitoring v blizkosti liniovexgby. Vybranymi body monitoringu budou
stavajici hydrogeologické vrty a vrtyiqulEzného geotechnického gamkumu, studny a
objekty vybrané $ terénnim Sé&eni v ramci hydrogeologickych praci.

Pred zahajenim a v fiochu stavby rychlostni komunikace budou monitorovéaké hladiny
podzemni vody ve vybranych objektech &tertletnich intervalech v ramci hydrologickych
roku (listopad a#ijen).

Samostatny monitoring bude pro¥ad u problematickych mist zemnih&ldsa — vysokych
nasym a hlubokych zéezi.

D.5 Popis planovanych opateni k eliminaci, minimalizaci a kompenzaci negativith
vlivi zjiSténych pii provadéni koncepce

V ramci navazujiciho stugnprojektové pipravy kom. R49 (projektova EIA) bude v plném
rozsahu zaji$h systém obecnych liniita regulativi, vyplyvajicich z obeah zavaznych
zvlastnich pravnich fpdpigi. V ramci jejich konkretizace a na zaktagprovedeného
vyhodnoceni vliv jsou pro omezeni moznych negativnich &liha okolni prosedi navrzena
nasledujici opaeni, ktera v této fazitfpravy stavby spfivaji ve vypracovani podrobnych
odbornych studii:

Zhodnotit hlukovou z&? podél navrzené komunikace R49 spolu s @evim
protihlukovych opaeni v podrobné hlukové studii. Stavajici hlukoveauli owiit mérenim
hluku.

NavrzenéreSeni bude garantovat limitni hodnoty akustickéZzgapro denni i ni dobu ve
vSech chraénych venkovnich prostorech v detych sidelnich Utvarechetné navrhu
protihlukovych opatni.

Zhodnotit imisni zaiz v uzemi podél navrzené komunikace R49 v podrotmz¢tylove
studi.

Na zaklad zpracované hlukové a rozptyloveé studie vyhodnditity na ve'ejné zdravi (studie
hodnoceni zdravotnich rizik).

Vénovat pozornost opanim ke snizovani nebdeguichazeni vyskytu stelného zn&steni.
Zhodnotit odtokoveé pogmy na zaklad prowieni mozného rozsahu terénnich Uprav, z2asah
do piichodi velkych vod, ovlivini hydrologické a hydrogeologické situace zajmového
Uzemi zéezy a nasypy.

Pro trasu stavby provést podrobny inZenyrsko-geckggprizkum a posouzeni stability
svahu. Problematiku moznosti kontaminace podzermwiachv disledku vystavby a provozu

R491eSit samostatnym hydrogeologickym posudkem.

Zhodnotit vlivy na krajinny rdz a obraz sidel v palothé a komplexni studii.
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Prowtit moznost minimalizace zabhoZPF a PUPFL.

Pro zajmové Uzemi stavby zpracovat studii pozemétowaprav. Cilem pozemkovych Uprav je
mj. i zajiSeéni pristupnosti pozemk odtokovych poréra a (Eelové zemdélské dopravy.

Prowiit miru ovlivreni ekologicko-stabilizeni funkce USES z hlediska nutnych zé&salo
koridoni a ploch skladebnych prukJSES.

Prowtit kolize s hodnotnymi plochami biotépa stanovi§ v zajmovém Uzemi navrhované
trasy komunikace.

Minimalizovat vliv na krajinny raz pott@nim vystavby pohled@vvyznamnych objeki
vétSiho neiitka, pipadre potlaienim pozadavk na vyznamné terénni Upravy v blizkém
horizontu a zejména zaj&tim ploch pro masivni \#8i ozelerni trasy nové komunikace, ve
spojeni se zajighim, gipadré posilenim funknosti prvika USES.

Pro nutné asadai UpravyieSit nahradu za objekty pro bydleni. Posoudit msZnaruseni
statiky stavajici zastavbyiprystavi® rychlostni komunikace.

Minimalizovat zasahy dorbhovych porost vodnich tok.

D.6 Stanoveni indikatomi (kritérii) pro vyb ér projektu

Smyslem stanovenié¢dhto indikatot by nelo byt Wasné identifikovani oblasti
moznych negativnich interakci s oblasti Zivotnihmspedi (véejného zdravi). Je vSak
zjevné, Ze tato kriteria Ize naplnit ai predloZeni podrobfjSihoteSeni.

Zhotovitel zmén ve spolupraci s posuzovatelem koncepce pouziirgatéchto
dokumentaci k minimalizaci dopa&ddo Zivotniho prosedi a pesrgjSimu zhodnoceni
koncepce.

Monitorovaci ukazatele lze énit po dobu realizace koncepce a to na zaklad
aktualnich informaci a realizovanych konkrétnichygkti.

Na urovni pedkladané etapy ztn Uzemnich plain Ize formulovat pouze zakladni
principy, které budou zohlédvany g provadni realizace jehoipdpoklad:

- navrZzena plocha pro dopravu vymezuje Uzemi, veéktebude v podrolHsi
dokumentacieSena vlastni komunikacéetns kiizovatek, pelozek inzenyrskych siti,
terénnich Gprav a doprovodné zelgmop:. Uprav skladebnych prikJSES

- minimalizovat zabor ZPF a PUPFL a zasah do orgasifzsozemi se zajiftnim
piistupu k oddlenym pidnim celkim

- minimalizovat hlukovou a imisni z& na chradné venkovni prostory, pop
navrhnout dinna opateni k zachovani pohody bydleni

- mira zasahu do hodnotnychtippdnich ekosystéin v ramci uplaténi navrzené
koncepce ve smyslu maximalni ochrany vyznamnyclirknzch prvka, funkénosti a
vymezeni skladebnych prickUSES lokalni i nadlokalni troen prirodowdecky
hodnotnych lokalit s mozaikou stana¥i® ekosystéfin krajinotvorre a funkiné
vyznamnych skupin mimolesnich pornoskevin apod.

- mira naruSeni krajinného razu oblasti ve smysldepeace ochrany mist s vysokou
mirou dochovanosti krajinného razulenitosti krajinného reliéfu, s vySSi mirou
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dolozitelnosti vyskytu krajinotvornych struktur ¢terg  zastoupeni hodnotnych
piirodnich a kulturé historickych charakteristik nebo Uzemi se zastoimpe
piirodnich krajinnych dominant a geomorfologickychdenérii

D.7 Vlivy koncepce na véejné zdravi

Hodnoceni vliv koncepce na vejné zdravi vypracoval MUDr. Bohumil Havel,
(drzitel oswdceni odborné zjsobilosti pro oblast posuzovani wviivna veéejné zdravi
vydaného MZCR dne 10.8.2004 pod faovyméislem 1/2004).

Rychlostni komunikace R49 — zrény Uzemnich plani obci Zadve‘ice-Rakova, Vizovice,
Lhotsko
Hodnoceni vlivi na verejné zdravi

I. Metodika a zakladni pojmy

Pt posuzovani vliu strategickych dokumeitta koncepci na Zivotni prd@sti je pro oblast
vlivii na zdravi pouzivana metodika hodnoceniivha zdravi (HIA). Na rozdil od znasjsi
metodiky hodnoceni zdravotnich rizik (HRAde o podstathsirsi a komplex&si proces, p
kterém se zvazuji a hodnoti tzv. zdravotni deteamiyn s potencialnim negativnim, ale i
positivnim dopadem na zdravi, které mohou byt dastiategii ovliviny.

Mezi tyto determinanty p#t piredevsim faktory ovliujici Zivotni styl, socioekonomicky
status a zivotni prosdi dotené populace. iPjejich hodnoceni je &sSinou nutné pouzit
odborny odhad mozného budouciho vyvoje, ktery seozdil od hodnoceni konkrétnich
zdravotnich rizik pohybuje spiSe v obecnych pojmeeslouvislostech.

Zakladnim metodickym podkladem pro realizaci pracéBA pri strategickém hodnoceni
vlivii na Zivotni prosedi (SEA) v CR je pirucka ,Hodnoceni vl na zdravi Health Impact
Assessment (HIA) pro strategické hodnoceni ivliva Zivotni prosedi (SEA)“, vydana
Statnim zdravotnim Ustavem Praha za podpory KIRR/ roce 2006 [36].

V piipact zcela konkrétnich projektjako je tomu v danémiipadt u zmen Uzemnich plain
obci souvisejicich s trasou nové rychlostni korkare, je ovSem mozné v ramci procesu
HIA aplikovat standardni metodu hodnoceni zdrawbtmizik (HRA).

Cilem tohoto hodnoceni je obé&cposkytnuti hlubSi informace o mozném vlivu fiepivych
faktori na zdravi a pohodu obyvatel, neZli je mozné poulsyovnanim intenzit jejich
vyskytu s limitnimi hodnotami, danymi platnymitgalpisy. Tyto limitni hodnoty dkdy
predstavuji kompromis mezi snahou o ochranu zdradiosazitelnou realitou a nemusi
zarwovat Uplnou ochranu zdravitikladem mohou byt imisni limity pro klasické Skaaify

v ovzdusSi nebo korekce k limitnim hodnotam hlukidopravy.

Metodické postupy hodnoceni zdravotnich rizik bylypracovany v sedmdesatych letech
minulého stoleti Americkou agenturou pro ochrarnotiiho prostedi (dale US EPA) a jsou
dale rozvijeny a zdokonalovany. Ve stal&sv mie jsou v nich vyuZzivany i metody a

'HIA - Health Impact Assessment
’HRA - Health Risk Assessment
3SEA - Strategic Environmental Assessment
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vysledky epidemiologie pragtdi. Nedilnou satasti tohoto procesu je i komunikace o riziku,
tj. poskytnuti adekvatni a srozumitelné informaegpnosti.

Mezi zakladni metodické podklady pro hodnoceni zdraebtnizik vCeské republice pit
Manual prevence v lékské praxi dil VIIl. Zaklady hodnoceni zdravotnidaik, vydany
v roce 2000 Statnim zdravotnim Ustavem Praha aizaitoi navody a literatura doparena
ke kurzu a zkouSce odbornéuspbilosti v ramci autorizace k hodnoceni zdravdtnizik,
kterou od 1.1.2004 uklada zakei258/2000 Sb.

Obecny postup hodnoceni zdravotniho rizika sestavtyi navazujicich krok

Prvnim krokem jedentifikace nebezpé&nosti, kdy se provadi vy Skodlivin, které maji byt
hodnoceny a soustl’uji se informace o tom, jakym &pobem a za jakych podminek mohou
negizniveé ovlivnit lidské zdravi.

Druhym krokem jecharakterizace nebezpénosti, kterd ma objasnit kvantitativni vztah mezi
davkou dané Skodliviny a mirou jejihgitku, coz je nezbytnymipdpokladem pro moznost
odhadu miry rizika. V zasade gitom rozliSuji dva typy dinkia chemickych latek.

Takzvany prahovy inek, vétSinou speivajici v toxickém poskozenituznych systérh
organismu, se projevi az poegraceni kapacity fyziologickych detoxikaich a reparaich
obrannych mechanisin Lze tedy identifikovat miru expozice, ktera jeoporganismus
¢loveka jeSt bezpéna a za normalnich okolnosti nevyvola iiepivy efekt.

U latek podetelych z karcinogenity dlovéka se pedpokladédezprahovy dinek. Vychazi se
piitom ze sotasné pedstavy o vzniku zhoubného bujeni, kdy vyvolavajiahomentem
muze byt jakykoliv kontakt s karcinogenni latkou. kelzde tedy stanovit j@Sbezpé&nou
davku a zavislost davky a&iaku se pi klasickém postupu dle metodiky US EPA vyjag
ukazatelem, vyjadijicim miru karcinogenniho potencialu dané latkimfd ukazatelem je
faktor snérnice, pop. jednotka karcinogenniho rizika, ktera je vztazgifidno ke koncentraci
karcinogenni latky ve vzduchu.

Treti etapou standardniho postupth@noceni expoziceNa zaklad znalosti dané situace
se sestavuje expdzii scéng tedy gedstava, jakymi cestami a v jaké intedatmnozstvi je
konkrétni populace exponovana dané Skodtivin

Cilem je gitom postihnout nejen pmérného jedince z exponované populace, nybrz i gealn
mozné pipady osob s nejvySSi expozici a obdrzenou davkauimto @elem se identifikuji
nejvice citlivé podskupiny populace, u kteryckegpokladame zvySenou expozici nebo
zvySenou zranitelnost.

Ctvrtym konenym krokem v hodnoceni rizika, ktery shrnuje v3aclimformace ziskané
v predchozich etapéach, gharakterizace rizika, kdy se snazime da&pke kvantitativnimu
vyjadieni miry realného konkrétniho zdravotniho rizikadamé situace, kteratube slouzit
jako podklad pro rozhodovani o ofstich, tedy praéizeni rizika.

U nekterych Skodlivin, jako je tomu v danéniipact u oxidu dusiitého a suspendovanych
castic PMg, sowasné znalosti neumidji odvodit prahovou davké expozici a k vyjaéeni
miry rizika se pouzivaipdpo¥d’ vyskytu zdravotnichdinka u exponovanych lidi s pouzitim
vztahi zavislosti @ginku na expozici z epidemiologickych studii.

V piipact mozného karcinogennihocigku, jako je tomu v danémftipact u benzenu a
benzo(a)pyrenu, je mira rizika vyjayana jakacelozivotni vzestup pra¥dodobnosti vzniku
nadoroveho onemoafi u jedince z exponované populace, tedy teoretiakgtpstatisticky
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piedpokladanych ifpadi nadorového onemoéni na pdet exponovanych osob. Za
nevyznamneé karcinogenni riziko je povazovano ceti zvySeni prawipodobnosti vzniku
nadorového onemoeni ve vysi 1x10, tedy jeden fipad onemocimi na milion
exponovanych osob, prakticky vzhledemiksnosti odhadu vak spise&adové trovni 18.

Nezbytnou sotésti odhadu rizika jenalyza nejistot se kterymi je kazdy odhad rizika
nevyhnutel® spojen. Jejich ighled a kriticky rozbor zkvalitni pochopeni a pazeni dané
situace a jefeba je zohlednitiptizeni rizika.

V CR je metodika hodnoceni zdravotnich rizilegmstem autorizace dle zakowa258/2000

Sbh!a spolu s metodikou HIA ifpdnEtem odborné zjsobilosti pro oblast posuzovani viiv
na veejné zdravi dle zakonal100/2001 Sb., ve Zni zakonat.93/2004 Sb. a vyhlasky MZ
¢. 353/2005.

[I. Zadani a vychozi podklady

Podle zadani zpracovatelky vyhodnoceni wlkoncepce ,Rychlostni komunikace R49 —
zmeény Uzemnich plainobci Zadvéce-Rakova, Vizovice, Lhotsko” podlgifphy ¢. 9 zdkona

¢. 100/2001 Sb., ve 2ni zakonat. 93/2004 Sb., maji byt vyhodnoceny vlivy koncepee
verejné zdravi.

Jako podklad k tomuto hodnoceni bylo zadavatkoskytouto rozpracované vyhodnoceni
koncepce ¥etre udaji o kvalit ovzdusi a hlukové situaci.

Predmétem hodnocené koncepce jsou émy Uzemnich plan obci Zadvéce-Rakova,
Vizovice a Lhotsko za delem vymezeni trasy rychlostni komunikace R 49 wisejicich
doprovodnych komunikaci. Plocha pro dopravu tra49 Redstavuje pruh sy 200 — 300 m.
Intenzita dopravy na soéasné 1/49 v Useku Zadtree — Vizovice dosahovala v roce 2004
celkem 13 850 vozidel, do roku 2030 by se dle odhatla pri sowtasné silnini siti zvysit na
18 500 vozidel. Vyhledové zatizeni nové R49 byte téblasti nélo byt v roce 2030 cca
15 000 vozidel p snizeni frekvence dopravy na stavajici 1/49 n®03%o0zidel den&
Nedojde tedy ke snizeni dopravni &a&t GUzemi, ale pouze jeji redistribuci se snizenim
intenzity dopravy vedené {ahy obci na trase stasnych komunikaci.

Podklady hodnocené v této fazi Gzemplanovaci dokumentace pouze vymezuji limitni
rozsah plochy vymezené pro dopravu. Vlastni trasydnikaci, pSich a cyklistickych cest,
asananich zasah apod. budou ugsrény v podrobujSi projektové dokumentaci. V této fazi
proto neni mozné zpracovani standardni akustickezptyloveé studie, které by poskytovaly
piesné podklady k hodnoceni expozicecdafch obyvatel hlukové a imisni 2at z dopravy
po uvazované komunikaci a hodnoced&ihto vliva na zdravi je mozné provést pouze
orientané na zaklad existujicich uddi a odhad budouciho vyvoje.

. Identifikace vliv @& — zdravotni determinanty

Doprava je obechdulezitou sodasti moderniho Zivota. Ro#gje horizonty osobniho rozvoje
a profesnich aktivit, zvySuje moznosti volby traveolnéhocasu a umaiuje lepSi kontakty a
porozungéni mezi lidmi. Na snadné dostupnosti zatmand a transportu vyrohk zalezi
ekonomicky rozvoj celych regidn Silnicni doprava je vzhledem k flexibgithlavnim typem
dopravy.

Tyto pozitivni aspekty jsou bohuZzel Uzce spojersyriziky, které zejména silémi doprava
piedstavuje pro zZivotni prastdi a lidské zdravi. Jde zejména o riziko doprdvmiehod a

“4zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrarveiejného zdravi a o zm¢ nekterych souvisejicich zakén ve zréni
pozcjSich predpigi
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arazi, riziko negiznivych zdravotnich vli hluku a imisi Skodlivin v ovzdusi a v neposledni
fack i riziko spojené se sedavym stylem Zivota s nedksin viastniho aktivnino pohybu.

V daném pipact povede vybudovani rychlostni komunikace R49 k taadému zlepSeni a
zrychleni komunikéniho spojeni vyznamnych center Zlinského kraje terpmalnimi
pozitivnimi dopady na ekonomicky rozvoj regionu @ &vyseni bezgaosti dopravy. Tyto
piedpokladané pozitivni vlivy je mozné ukZné monitorovat dostupnymi statistickymi
ukazateli ekonomického vyvoje, intenziepravy a dopravni nehodovosti.

Bezprostednim pozitivnim vlivem pra@&ast obyvatel déenych sidel bude pokles intenzity
dopravy vedené fptahy stavajicich komunikaci zastavbou. Konkrétnihognoceni
piedpokladanych z#ém hlukové a imisni zéfe v dotenych sidlech bude igdmétem
akustické a rozptylové studie v ramci procesu El@a#si projektove ippravy stavby R49 a
navazujicich komunikaci.

Vybudovani rychlostni komunikace, kterée@stavuje novy prvek v kragna narusi zazité
vazby obyvatel a Gzemi jizni okrajovasti dotenych obci, ovSem budégustavovat préast
obyvatel i vyznamny vliv negativni. Podle zkuSenas nebude jednat ani tak o vyznamné
piimé zdravotni riziko hluku a imisi z dopravy, nébeova komunikace musi sjavat
hygienické limity hluku pro okolni chr&né prostory a vlivy na kvalitu ovzdusi rychle klgsa
se vzdalenosti od komunikace.

Hlavni nepiznivé dopady lze wasti dotenych obyvatel spiSe¢ekavat v determinantach
vlivi na Zivotni styl a psychickou pohodu. Jde o pohtédiofunieni naruseni stavajiciho
prostedi v dohledové vzdalenosti od obydli, snizenigakiho potencialu Uzemi, omezeni
volného pohybu &i pii hrach z dvodu obav roditi, omezeni v fistupu na zeguglské
pozemky nebo naopak do centra obci. Z hlediskahpsy& pohody se kémnto negativnim
vlivam pricita i urity ruSivy vliv hluku z dopravy, kb sphujiciho hygienické limity.
Vyznamnym negativhim vlivem i s moznymi dopady ddraxvotniho stavu d¥e byt
samozejm¢ v individudlnich pipadech zalezitost budouci likvidacekterych staveb a
vykupu pozemix spojena s nejistotou terminu realizace.

Opateni k eliminaci a zmirni negativnich vliv na véejné zdravi by proto éta byt krong
vlastnich urbanistickych a technickych dpai zangiena i na komunikaci s ¥gnosti a
zohledréni piipominek obyvatel.

Potencialni zdravotni dopad§chto nepimych vlivi planované stavby komunikace jsou zcela
individualni a v sotiasné fazi fipravy stavby natolik netité az hypotetické, Ze je nelze blize
hodnotit.

BlizSi, alesp@ orient&ni kvantitativni vyhodnoceni vliv na zdravi, je proto v ramci
zpracovavaného vyhodnoceni koncepce prakticky mpanée klasickou metodou hodnoceni
zdravotnich rizik u imych vliva, tedy u hlukové a imisni zéte.

Podkladem k tomuto hodnoceni jsou Udaje o stavajibudouci z&?i zajmoveého Uzemi
hlukem a imisemi, obsazené v zakladni dokumentgubadnoceni vlii koncepce na Zivotni
prostedi.

IV. Zdravotni riziko hluku

IV.1. Nebezpénost hluku a vztahy expozice a &inku

Jako hluk oznéujeme jakykoliv zvuk, ktery je nechty a obtZujici a to bez ohledu na jeho
intenzitu.

Dlouhodobé nefiznivé &inky hluku na lidské zdravi je mozné <itym zjednoduSenim

rozclit na &inky specifické, projevujici sefpekvivalentni hladia hluku nad 85 az 90 dB
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poruchamicinnosti sluchového analyzatoru a nénky nespecifické (mimosluchové), kdy
dochazi k ovlivini funkci iznych systérin organismu.

Tyto nespecifické systémove&inky se projevuji prakticky v celém rozsahu intentzuku,
¢asto se na nich podili stresova reakce a outiviaySSich nervovych funkci.

Za dostatéen¢ prokazané ndjznivé zdravotni &inky hluku je v sotasnosti povazovano
posSkozeni sluchoveho aparatu, vliv na kardiovashulgystém, ruseni spanku a fiepivé
ovlivnéni osvojovanieci a ¢teni u dti.

Omezené tkazy jsou nap u vlivi na hormonalni a imunitni systémskieré biochemické
funkce, ovlivréni placenty a vyvoje plodu, nebo u wivna mentalni zdravi a vykonnost
¢loveka.

Pisobeni hluku v Zivotnim prasdi je ovSem nutné posuzovat i z hlediska ztizené
komunikacereci a zejména pak z hlediska &bbvani, pocii nespokojenosti, rozmrzelosti a
negiznivého ovlivieni pohody lidi. V tomto smyslu vychazi hodnocenraxgtnich rizik
hluku z definice zdravi WHO, kdy se za zdravi negiaje pouze néfiomnost choroby,
nybrz je chapano v celém kontextu souvisejicicickjzh, psychickych a socialnich aspiekt

WHO proto vychazi f doporweni limitnich hodnot hluku pro mista mimopracovnubytu
lidi predevSim ze s@asnych poznatko negfiznivém vlivu hluku na komunikadeci, pocity
nepohody a rozmrzelosti a ruSeni spankudnira obdob{1].

Souhrni |ze podle zmi#gného dokumentu WHO a dalSich zdrggowasné poznatky o
negiznivych &incich hluku na lidské zdravi a pohodu lidi stucharakterizovat takto :

PosSkozeni sluchového aparatye dostatené prokdzano u pracovni expozice hluku
v zavislosti na vysSi ekvivalentni hladiny hluku evéni let expozice. Riziko sluchového
postizeni vSak existuje i u hluku v mimopracovninmogfedi @ raznych ¢innostech
spojenych s vysokou hlukovou 2ai.

Z fyziologického hlediska jsou podstatou poSkozavu gechodné a posléze trvalé funk
a morfologické zrény smyslovych a nervovych békCortiho organu vniniho ucha.

Epidemiologické studie prokazaly, Ze u vice nez9%5exponované populace nedochazi
k poskozeni sluchového aparatu ani gelozivotni expozici hluku v Zivotnim prdstdi a
aktivitach ve volnéndase do 24 hodinove ekvivalentni hladiny hlukidglzan= 70 dB.

S vySSi expozici hluku v mimopracovnim presi se niZzeme setkat jen ve velmi
specifickych pipadech naip u lidi Zijicich v &sné blizkosti frekventovaného letishebo
velmi rusnych komunikaci.

ZhorSeni komunikace Fe¢i v dasledku zvySené hladiny hluku m&adu prokazanych
negiznivych disledli v oblasti chovani a vztéhvede k podrazshosti, nejistat, poklesu

pracovni kapacity a podin nespokojenosti. ke vSak vest i kigkryvani a maskovani
dulezitych signal, jako je domovni zvonek, telefon, alarm. Nejvicdivou skupinou jsou

stai lidé, osoby se sluchovou ztratou a zejména m&lésabdobi osvojovanieci. Jde tedy o
podstatnouwast populace.

Pro dostatn¢ srozumitelné vnimani slogjich zprav a informaci (cizie, vyuka,
telefonicka konverzace) by rozdil mezi hlukovym aadim a hlasitosti vnimariéci mél byt
nejmért 15 dB a to nejmenv 85 % doby. R pramérné hlasitostieci 50 dB by tak nerio
hlukové pozadi v mistnostechepySovat 35 dB.



78

Zvlastni pozornost zde zasluhuji domy, kde bydliénditi a tiidy predSkolnich a Skolnich
zarizeni, neb6 nedplné porozusmi feci u nich ztZuje a posSkozuje proces osvojeati a
schopnosticist s dalSimi negiznivymi disledky pro jejich duSevni a intelektualni vyvoj.
ZvIase citlivé jsou pak dti s poruchami sluchu, potizemi amim a dti, pro které vydovaci
jazyk neni jejich maiskym jazykem.

Obtézovani hlukemje nejobectjSi reakci lidi na hlukovou z&t. Uplahuje se zde jak
emani slozka vnimani, tak slozka poznavadi qusSeni hlukem $ raznych ¢innostech.
Vyvolava celoufadu negativnich entaich staw, mezi které pdt pocity rozmrzelosti,
nespokojenosti a Spatné nalady, deprese, obaviyy peznadje nebo vyerpani.

U kazdéhocloveka existuje ufity stupe citlivosti, respektive tolerance k rusivemginku

hluku, jako vyznam& osobnost# fixovana vlastnost. V normalni populaci je 10-20/¢80ce
senzitivnich osob, stejnjako velmi tolerantnich, zatimco u zbylych 60-80 gépulace
vicemént plati kontinualni zavislost miry aifovani na intenzithlukoveé z&tze.

Kromé¢ senzitivity exponovanych osob a fyzikalnich viasti hluku vSak velmi zalezi i na
fack dalSich neakustickych fakiosocialni, psychologické nebo ekonomické povahyvdae

k raiznym vysledkm studii, které prokazuji u stejnych hladin hlukarrého fivodu rozdilny
efekt u exponované populace a naopak rozdilné diggleri stejnych zdrojich i hladinach
hluku na tiznych lokalitach viznych zemich. Obeénnag. u obyvatel rodinnych doién
nastava srovnatelny stupebtzovani az fi hladinach o cca 10 i vice dB vysSich, oproti
obyvatetim bytovych don [3].

Vyznamnou ulohu zde hraje vztah ke zdroji hlukucipao jaké miry jej¢lovék mize

ovliviiovat nebo zda proéhma rejaky ekonomicky vyznam. MenSi rozmrzelosspbi hluk,
u rejz je pledem znamo, Ze bude trvat jen pd@itou vymezenou dobu.iRnivé pasobi i

nabidnuté vychodisko, napnabidka moznostifpsthovat se v fipact nutnosti po dobu
provadni nejhlinéjSich stavebnich operaci do hotelu. Zavislost jmezi nepiznivym

prozivanim hluku a délkou pobytu v bhém prostedi. Rozmrzelost @Ze vzniknout po
viceleté latenci a s délkou konfliktni situace sghfubuje a fixuje. Krord toho vSak mze byt
vyznam ovlivnéna zdravotnim stavem.

Kromé negativnich emoci je mozné dbbvani hlukem hodnotit i podle némych projew,
jako je zavirani oken, nepouzivani balkpsthovani, stiznosti a petice. Obé&cse ovsem
odhaduje, Ze na stiznostech a peticichésestai pouze 5-10 % obyvatel skine hlukow
exponovanych.

Vysoké hladiny hluku vedou i k ndpnivym projedim v socialnim chovani, mohou u
predisponovanych jedidc zvySovat agresivitu a redukujitgtelské chovani a ochotu
k pomoci. Svoji tulohu zde hraje i zhorSena verb&brhunikace, vysledky studii ukazuji, Ze
je vice snizena ochota ke slovni pomoci (poraditientaci, upozornit na nehodu), nez
k pomoci fyzicke.

Dle doporgeni WHO je hem dne jen malo lidi vaZnob&zovano pi svych aktivitach
ekvivalentni hladinou hluku pod 55 dB, nebo niiab&zovano pi Laeq pod 50 dB. Tam, kde
je to mozné, zejménaripnovém rozvoji uzemi, by proto &a byt limitujici hladina hluku
nizsi, gicemz kEhem veéera a noci by hladina hlukugha byt o 5 — 10 dB nizsi, nezli ve dne.

Studii sledujicich vztah mezi hlukovou expoziciyaotanymi reakcemi exponovanych lidi ve
vztahu k pociim obtZovani bylo jiz provedeno mnoho. Uskinda se téziada pokus
dosg@t meta-analyzou jejich vysledkk odvozeni kvantitativnino vztahu mezi expozici a
acinkem. Miedema a Oudshoorn publikovali v roce 20@bdel ob&Zzovani vztazeny
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k hlukové expozici, ktery vychazi z analyzy vyslédkelkého pétu terénnich studii,
provedenych v Evrafy) Australii, Japonsku a Severni Americe. Uvadi hataezi hlukovou
expozici v Ldvi a procentem obyvatel, u kterych lz&ekavat pocity okzovani (ve itech
stupnich Skaly intenzity okitovani) a to zvl&S pro hluk z letecké, siltni a Zeleznini
dopravy. Tento model tedy umage @i znalosti intenzity hlukové expozice &znych zdroj
predpowdét patet obEZzovanych osob v exponované populaci. Potvrzuje puamkuSenost,
Ze letecky hluk ma vyrazjsi obgzujici (tinek nezli hluk z automobilové pozemni dopravy a
hluk z automobilové dopravy ma vyragsi (inek, nezli hluk z dopravy Zelezmi [10, 17.

Pro gedpowd procenta olizovanych osob ve vztahu kdmo hlukové expozici pro hluk
z pozemni automobilové dopravy v podminkd&R se vzhledem k u nas pouZivanym
hlukovym deskriptarm v podols ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni @&m
dobs doposud vychazi z vysletlkzawresnych zprav subsystému 3 Monitoringu HS
publikovanych Statnim zdravotnim Ustavem Piah§.

Nepfiznivé ovlivieni vykonnosti hlukem bylo zatim sledovanoipvazié v laboratornich
podminkach u dobrovolnik ZvIasg citliva na gisobeni zvySené hinosti je tviréi dusSevni
prace a plani ukoli spojenych s naroky na péth soustedénou a trvalou pozornost a
komplikované analyzy. RusSivy¢inek hluku je vyznamny zejméndi ginnostech narnych
na pracovni past, kdy je teba udrzovatast informaci v kratkodobé pé&tn jako jsou

matematické operacecteni.

Nep‘iznivé ovliviéni spanku se prokazatethprojevuje obtizemi ip usinani, probouzenim,
alteraci délky a hloubky spanku, zejména redukcMRfaze spanku. Mze dochazet ke
zvySeni krevniho tlaku, zrychleni stiého pulsu, arytmiim, vasokonstrikci, Znam
dychani. V ruSeni spanku hlukem se setkavaji jakolygické, tak psychologické aspekty
pusobeni hluku.

Efekt naruSeného spanku se projevuje i nasledigicinap. rozmrzelosti, zhorSenou naladou,
snizenim vykonu, bolestmi hlavy nebo zvySenou uastin Objektive bylo prokazano i
zvySeni spdeby sedativ a l&kna spani. Senzitivni skupinou jsou starSi lidacpjici na
smeny, lidé s funknimi a mentalnimi poruchami, osoby s potizemi sssp.

K naruSeni spanku vede jak ustaleny, tak i gramy hluk. Objektivni piznaky naruseni
spanku p ustaleném hluku v interieru se dléiznych autol za&inaji objevovat od
ekvivalentni hladiny hluku 27 — 30 dB. Subjektivkvalita spanku nebyla zhorSena p
venkovnim hluku pod ekvivalentni hladinu hluku m@c 40 dB.

Nepriznivé ovlivreni nalady nasledujici den bylo prokazano podnotach hluku &hem
spanku ve budov jiz pod 60 dB aipdpoklada se, Zze k ovligni dochazi i z hlediska
vykonnosti.

*Ldvn (Day-evening-night level) ekvivalentni hladiakustického tlaku za 24 hodin se zvy3enitevei hladiny
akustického tlaku 0 5 dB a & hladiny o 10 dB.

®Monitoring hygienické sluzby - Systém monitorovani zdravotniho stavu obyvatelstva ve vztahu
k Zivotnimu prostfedi, provadény Statnim zdravotnim Ustavem v Praze a pracovisti hygienické sluzby
ve vybranych méstech CR od roku 1994. Subystém 3 se zabyva zdravotnimi désledky a rudivymi
Gcinky hluku, subsystém 1 se zabyva zdravotnimi disledky a riziky zne¢isténi ovzdusi.
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Podle doporéeni WHO by néni ekvivalentni hladina hluku netia v okoli donii presahnout
45 dB, gicemz se pedpoklada pokles hladiny hluku o az 15 di8 prenosu venkovniho
hluku do mistnosti&asti otewenym oknem.

Maximalni hodnoty jednotlivych hlukovych udalostly tpak nendly uvnité mistnosti
piesahnout hmax = 45 dB, resp. 60 dB venku admb €chto udalosti by &hem noci nergl
piesahnout 10-15 ze vSech zdrbjuku. Pro senzitivni osoby by pak tyto hodnotykui mely
byt jeSE nizSi. Na ruSeni spanku hlukem nedochazi ¥rylch lokalitach k adaptaci obyvatel
ani po vice letech.

Ve zpra¢ TNO (Nizozemska organizace pro aplikovarigdecky vyzkum) byly v roce 2003
publikovany vztahy mezi rmi hlukovou expozici z automobilové a Zelémiidopravy a
procentem osob udavajicich potaznikovéem Seégni zhorSenou kvalitu spanku piodrovre
intenzity ruSeni spanku. Vychazeji ze statisticképi@covani obsahlé databaze vysiedld 2
terénnich studii ziznych zem{12].

Pro podminkyCR se spise pouziva vztah meztémioexpozici hluku z pozemni automobilové
dopravy a procentem osob subjektiviruSenych ve spanku vychazejici z dotaznikovych
Seteni v ramci subsytému 3 Monitoringu H4§.

Ovlivnéni kardiovaskularniho systému a psychofyziologickéinky hluku byly dle WHO

prokazany wad epidemiologickych a klinickych studii u populacecdtns déti) Zzijici
v hluénych oblastech kolem letiSprimyslovych zavod nebo hlgnych komunikaci.

Akutni hlukova expozice aktivuje autonomni a horddan systém a vede Kgchodnym
zmeénam, jako je zvySeni krevniho tlaku, tepu a vasskikce. Po dlouhodobé expozici se u
citlivych jedinai z exponované populace mohou vyvinout trvaliaky, jako je hypertenze a
ischemicka choroba sréle (nedostatné prokrveni srdaiho svalu, projevujici se klinicky
jako angina pectoris az infarkt myokardu).

Obecr je pijimana teorie, podle které se zde &mre uplatiuje i nedostatek Koiku, ktery

je vlivem hluku uvohovan z busk a vylwovan z organismu a neni u evropské populace
dostatén¢ saturovan fiimem z potravy. Deficit hladiny K&iku v krvi mize gispivat k
vasokonstrikci a nedostétemu prokrveni s naslednou hypertenzi acsridechemii.

VSeobecnym zarem WHO je, Ze kardiovaskularniciaky jsou spojeny s dlouhodobou
expozici ekvivalentni hladihluku Laeg,24n V rozmezi 65 — 70 dB a vice, pokud jde o letecky
chorobu srdéni (dale ICHS) nez pro hypertenzi. Nicrdértoto malé riziko je potencionain
zavazné vzhledem k velkémugbo takto exponovanych osob.

Z hlediska statistické vyznamnost vyslédiou nejspolehligjSi nalezy vztahu dopravniho
hluku a rizika ICHS fi expozici od 65 — 70 dB v exterieru v arovni retatho rizika 1,1-1,5.
Vypocet prispivku rizika nemocnosti a umrtnosti na kardiovaskuil@memociini v disledku
expozice dopravnimu hluku je dopoen jako jeden z indikatbmegiznivych Einka hluku u
populace zemi EU. Jako vztah expozicelimku je uvedena hodnota relativniho rizika 1,2
(20% zvyseni rizika) pro ICHSfiphlukové expozice nad 65 dBida[13].

Pozorovani dalSich ¢inka hlukové expozice, jako jsou jiz zmdime znény v hladirg
stresovych horman vliv na funkci imunitniho systému a naslédivysena frekvence infekci,
nebo sniZzena porodni vaha novoroZenanatek exponovanych vysoké hladmuku v dolg
teéhotenstvi, nejsou natolik jkazna a konzistentni, aby mohla slouzit k hodnoceni
zdravotnich ginka hluku.
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Podobr nejsou jednozrimé ani vysledky studii zaffenych navztah hlukové expozice a
projevz poruch duSevniho zdraviNepedpoklada se, Ze by hluk mohl byirpou gicinou
duSevnich nemoci, ale pairse niize podilet na zhorSeni jejich symptbmebo urychlit
rozvoj latentnich duSevnich poruch.

Zvyseni celkové nemocnostiylo zjiS€&no viad epidemiologickych studii u soulior
obyvatel, exponovanych neprofesioraivysokym hladinam hluku. NejpradplodobrEjSim
vyswétlenim tohoto jevu je isledek fisobeni chronického stresu. e jit o rektera
onemockni zazivaciho traktu, poruchy krevniho tlaku, aotderdzu, zagtliva onemoceini,
nizsi odolnost ¢i infekci, poruchy menstrdaiho cyklu a v &hotenstvi, spastické stavy a
prediabetické stavy. V retrospektivni studii bylgisZno, Ze krozdilm v nemocnosti
dochéazelo az po delSi doktravené v hitném prostedi, u nervovych onemoémi po 8-10
letech, u cévnich onema#m az po 11-15 letedt3].

Vztah mezi hlénosti z dopravy ve #stech a ukazateli zdravotniho stavu u obyvat#t je
obsahle sledovan vramci Systému monitorovani zdnélvo stavu obyvatel ve vztahu
k Zivotnimu prostdi. Vysledky ukazuji na vztah ukazatgbko je pget osob oliZzovanych
venkovnim hlukem, procento osob se Spatnym sparkesbtiZnym usinanim nebo osob
Zivajicich den& sedativa, zejména k & ekvivalentni hladi& hluku.

Opakovag zde byla zjistna i statisticky vyznamna zavislost mezicnbLaeq a celkovou
nemocnosti na civilizai choroby, picemz vychazi, Zze zvySena hlukova expozice se na
nemocnosti podili asi z 10 %.

Pti hodnoceni fisobeni hluku na lidské zdravi si ob&enusime byt ¥domi nejistot, kterymi
je tento proces zatizen. V podstasou dvoji. Jedny jsou dany neschopnosti fyzikdni
parametii hluku, které mame Kk dispozici, jednoduSe popsaiofygickou zavaznost, tedy
nebezpeénost hlukové udalosti a druhé vyplyvaji ze skatesti, Ze dinek hluku je variabilni
nejen interindividual®, ale i situé&né, socialié, emocionald a historicky. V praxi se proto
nezidka setkavame se situacemi, kdy lidé postizenkdrh v konkrétnich podminkach
nepotvrzuji platnost stanovenych lifhitneba@ z exponované populace se ¥#ygi skupiny
osob velmi citlivych a naopak velmi rezistentnittteré stoji jakoby mimo kvantitativni
zavislosti. Zaiiznych okolnosti fedstavuji tyto atypické reakce 5-20 % celého sauf8jr

Z hlediska zvySené citlivosti ¢hterych populaénich skupin ¢ negiznivym zdravotnim
acinkam hluku bylo nap prokazano, Ze lidé starSi, nemocni a lidé £poti se spanim jsou
zvySer citlivi vuci naruSeni spanku hlukem.

U lidi s naruSenym spankem usdedku hluku je vySSi riziko ICHS a negativnintinku na
psycho-socialni pohodu.

Se zvySenym rizikem vyrazného gbbvani hlukem je nutné pidat u lidi senzitivnich, lidi
majicich obavy z @itého zdroje hluku a lidi, ktéciti, Ze nad danou hlukovou situaci nemaji
moznost kontroly?2].

V obecné rovia ze za¥ra WHO vyplyva, Ze v obydlich je kritickyméinkem hluku ruseni
spanku, ohkizovani a zhorSena komunikatei. Nocni hladina hluku by z hlediska ruSeni
spanku nerdla presahnout 45 dB Aeq, denni ekvivalentni hladina hluku pak hodnotu 5 d
Laeg, Méteno 1 m ped fasadoqil].



82

IV.2. Hodnoceni expozice a charakterizace rizika liku

Vychozim podkladem k hodnoceni expozice hluku a kkantitativnimu odhadu miry
zdravotniho rizika je obeénznalost hlukové zé&te ziskana ®fenim nebo modelovym
vypoctem vztazenda ke konkrétnimugbo exponovanych osob.

V daném pipact jsou k dispozici Udaje o stavajicim a vyhledovéawvis hlukoveé situace
v okoli stavajici silnice 1/49 a uvazované R49,vajiei paet domi a p@et jejich obyvatel,
exponovanych hlukové z#& odstugiované v 5-ti decibelovych pasmech od 50 dB
ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni &éaiesp. 40 dB v ntmi doke.

Pri kvalitativni charakteristice moznych zdravotniclinka hluku je mozné orienta¢
vychazet z nasledujicich tabulek, ve kterych jsghawenim znazogmy prahové hodnoty
hlukové expozice pro nénivé Einky hluku ve venkovnim proidi, které se dnes povazuji
za dostaténé¢ prokadzané. Tyto prahové hodnoty plati pktSiv¢ast populace s pmérnou
citlivosti vici ac¢inkam hluku.

Ve spodnicéasti tabulek jsou vijslusném hlukovém pasmu uvedeny proc¢ssay stav (rok
2004), pro vyhledovy stav 2030 bez realizace Rp®oavyhledovy stav roku 2030 s realizaci
R49 exponované @ty obyvatel v jednotlivych sidlech.

Prahové hodnoty prokazanych dinka hlukové expozice — den (heq, 6-22 1)

a poty exponovanych obyvatel

Nepriznivy U¢inek dB(A)

<50 50-55 | 55-60 |60-65 | 65-70 | 70-75 |75+

Sluchové

Postizeni o

ZhorSené osvojenireti a
éteni u déti

Ischemicka choroba
srde¢ni
ZhorSend  komunikace
redi

Silné ob#zovani

Mirné obtézovani

Zadveice 2004 ! !
-Rakova 2030 bez R49 3 11
2030 s R49 27
2004 37 218 20
Vizovice |2030 bez R49 24 157 87 |7
2030 s R49 33 175 10
2004 27 10 33 13
Lhotsko | 2030 bez R49 17 17 28 21
2030 s R49 18 54

a pfimé expozice hluku v interiéru
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Z tabulky je Zejma vysoka mira hlukové expozice obyvatel dosituovanych u stavajici
komunikace 1/49. Hluk z dopravyiie byt procast jejich obyvatel zdrojem zvySeného rizika
vSech znamych néjnivych &inka hluku s vyjimkou pimého postizeni sluchového organu.
V dalsSim vyvoji by pedpokladany nast intenzit dopravy vedl ip zachovani satasného
systému dopravni gik dalSimu zhorSeni této situace vice nez trojn@dgolzvysenim pétu
obyvatel exponovanych hladirhluku nad 65 dB, kde se jizigopoklada nap moznost
negiznivého ovlivieni nemocnosti a umrtnosti na kardiovaskularni orewrd.

Realizaci stavby R49 by ¢o dojit u denni hlukové expozice obyvatel @otych sidel
k podstatnému zlepSeni a to jak poklesem hlukow&edod zmisnou hodnotu 65 dB, tak i
shizenim pé&u obyvatel vystavenych s#rob&zujicimu hluku nad 55 dB.

Nicmeére i pies tento fiznivy efekt realizace stavby R49 bude dopravnk hhadale pro
vyznamny poet obyvatel pedstavovat zdroj oBtovani, coZz noy postihne i obyvatele
n¢kolika objekt jizn¢ od trasy R49 v k.U. Zadiie a sever# a jiznée od R49 na jiznim okraji
Vizovic. Urcity ruSivy inek Ize ovSem &kavat u obyvatel citlivych k hluku a Zijicich
v doposud klidné oblasti ifpuarovni expozice pod prahovymi hodnotami, kterétiplbro
pramérné citlivou populaci. V tomto smyslu jégba hluk povazovat za bezprahovou noxu.

Prahové hodnoty prokazanych dginkua hlukové expozice — noc (heq, 22-6 1)
a poty exponovanych obyvatel
Nepriznivy U¢inek dB(A)
<40 40-45 |45-50 |50-55 |55-60 |60-65 |65+

ZhorSena nalada 3
vykonnost nasledujici der
Subjektivné vnimana
horsSi kvalita spanku
Zvyseneé uzivani sedativ

Obtézovani hlukem

2004 3 7 7
Zadveiice 2030 bez R4 3 3 11
Rakova 5030 s R49 27
2004 10 128 124 3
Vizovice 2030 bez R4 7 87 127 44
2030 s R49 97 249 10
2004 50 27 27
Lhotsko 2030 bez R4 34 34 26 10
2030 s R49 18 54

Podobné z&wry, jako u denni hlukové zéte, vyplyvaji i z tabulky expozice soimu hluku.
Realizaci R49 by zde #&pmeélo dojit k vyznamnému poklesu o obyvatel vystavenych
vysoké urovni hlukové z&te, u které se ipdpoklada stresovymcéimkem a naruSenim
regeneréniho &inku spanku riziko nefiznivého ovlivréni zdravotniho stavu.
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Celkovy pa@et obyvatel, vystavenych rusivému vlivu nizSichdntahluku v n@ni dol, by se
mél podle provedeného odhadu po realizaci R49 z\&y$d hlave vlivem expozice objekit
na jiznim okraji Vizovic.

Pro na&ni hluk z néstské pozemni dopravy je podle &asného autorizaiho navodu SzZU
standardnim postupem kvantitativni zhodnoceni mésavotniho rizika vyjané pétem
obyvatel, u kterych je mozn&ekavat nefiznivé &inky hluku v podob pociti ob&zovani
hlukem, zhorSené kvality spanku a zvySené nemocrRatikladem k tomuto hodnoceni jsou
vztahy expozice adinku publikované v zarecnych zpravach subsystému 3 Monitoringu
HS. Tento postup je v sdasné dob piehodnocovan.

Vztahy expozice dopravnimu hluku &inku v podolé procenta olizovanych osob, nebo
osob rusenych ve spanku, byly publikovana i v zaitir literatue a vychazeji z meta-analyz
zahrantnich epidemiologickych studii. Wfipact ob&zZovani obyvatel jsou vSak vztazeny
k jinému hlukovému deskriptoru (Ldn), neZli jsowskeptory (LAeq,T) uzivané u nas.

Vztah hlukové expozice k celkové nemocnosti v zaikira literatde odvozen nebyl, i kdyz
vliv dlouhodobé hlukové z&te na nemocnost je vSeobécpredpokladan a existuji
vérohodné hypotézy o mechanismech toha@ioku.

Z epidemiologickych studii bylo odvozeno relativiziko zvySené nemocnosti a umrtnosti na
kardiovaskularni onemoéni v disledku expozice dopravnimu hluku, avSaktge vztazeno

k expozici 24hodinové hladérhluku Ldn.

Podrobné kvantitativni vyhodnoceni rizika hluku budichazet v danémifpac R49 do
Gvahy az v ramci procesu EIA vlastni stavby adejsi projektové fipravy, kdy bude mozné
detailrgji zohlednit i efekt navrzenych protihlukovych ofeati.

V. Zdravotni riziko zneéiSténi ovzdusi

V.1. Vybér skodlivin k hodnoceni rizik imisi z dopravy

Znegistovani ovzdusi je jednim z hlavnich nigpivych vliva dopravy na Zivotni proisdi.
Silniéni doprava je ve #stech hlavnim zdrojem emisi oxidu dii®ho a benzenu a
vyznam prispiva k emisim polycyklickych aromatickych uhlovki Na zneisteni ovzdusi
suspendovanymiasticemi se dle WHO ve #stech u jemné frakcéastic podileji primarni
emise z vyfukovych plyin az ze 30 % a u hrubSi frakcéegstavuji dalSi emise souvisejici
s dopravou (materidl pneumatik a brzdovych oblgzZeniiteny prach 2z komunikaci)
nejdilezitejSi zdroj [15].

Piasobeni ovzdusi zigteného dopravou na lidské zdravi zahrnuje podl€éasych znalosti,
cerpajicich z epidemiologickych a toxikologickycludii, experiment a biologickych test,
celou fadu zavaznych dinkt na zdravi. ZvySeni umrtnosti ignbené zngsSténim ovzdusi
postihuje podle poslednich odltade nméstech evropského regionu WHO asi 100 000 lidi
ro¢n¢, coz je srovnatelné s giem olEti dopravnich nehod a vede ke zkracedimgrne délky
Zivota v paméru o 1 rok [15].

Prokazany je vyznamny vliv na nemocnost na nealkagiespirani onemocini, zejména u
déti. Studie u populace profesionéldlouhodols exponované Skodlivinam z dopravy ukazuji
na zvysené riziko vyskytu rakoviny plic.

Laboratorni studie nazdaji, Ze Skodliviny z dopravy mohou zvySovat rizikaniku alergie a
vyvolavat jeji iznaky, epidemiologickymi studiemi to dosud nebgfmlehliv potvrzeno.
Nekteré studie nazwiaji negiznivy vliv zngisttného ovzdusi na vyvoj plodu, projevujici se
piedcasnymi porody a nizSi porodni vahou, ani tentth€k se ale dosud nepovazuje za
spolehliv prokazany.
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Nepriznivé &inky zneistétného ovzdusi, zji8hé v epidemiologickych studiicliasto nelze
vztahnout ke konkrétnimuapodci, nebd v realné situaci je populace vystavenesgbeni
smesi raiznych Skodlivin v ovzduSi.iBs intenzivni vyzkum tak dosud neni zcela jasnerekt
slozky emisi z dopravy tyto ¢inky vyvolavaji. Hlavni pozornost se dnes &uje na
suspendovanéastice v ovzdusi a jejiclizné velikostni frakce, které sgepme svymi Einky

do jisté miry odliSuji. Spolehlivzodpo¥zeny dosud nejsou ani otazky vlastniho mechanismu
acinku, na kterém se fie vedle vzniku reaktivnich sléenin vedoucich k oxidaimu stresu
podilet vyvolana zatliva reakce, ale i ginik ultrajemnych ¢astic z ovzdusi ifimo do
krevniho olhu. Dilezitou roli zde #ejm¢ hraji girozené obranné mechanismy plic, coz vede
ke zvySenému riziku u astmaiila lidi s kardiovaskularnimi nemocemi, u kterychtgéo
obranyschopnost sniZzena.

Hodnoceni zdravotnich rizik igobeni imisi Skodlivin z dopravy, vychazejici zlegka
meieni kvality ovzduSi nebo modelovych vy imisnich koncentraci jednotlivych latek,
nevyhnuteld vede ke znenému zjednoduSeni skidtee situace. Jiny postup vSak na zaklad
sowasnych znalosti a moznosti neni mozny.

V minulych letech bylo zavedenym postupem hodrgaiitze riziko dinka oxidu dustitého,
jakozto Skodliviny s akutnim a chronickych toxickgystémovym &inkem, projevujicim se
vlivem na nemocnost exponované populace a rizikoka benzenu, jakoZtoredstavitele
aromatickych uhlovodiks pozdnim karcinogenningiakem [6].

Pracovni skupina Hlavniho hygienikzZR pro hodnoceni zdravotnich rizik v oboru hygieny
obecné a komunalni v z&ech z jednani v prosinci 2004 dopdta rozstit hodnocenou
Skalu Skodlivin o suspendovanéstice PMy a benzo(a)pyren, a to s plnyrsdomim Uskali
pii vérohodném hodnoceni expoziceiauddem bylo vyhodnoceni poznétlo vlivu téchto
sloZzek imisi na zdravi obyvatelkst na zaklad epidemiologickych studii z poslednich let.

V piipact imisi PMyo se jedna vedle ovlivimi nemocnosti f@devSim o nejenivé ovlivreni
amrtnosti, resp. délky doziti exponované populac® i @ arovni imisnich koncentraci
hluboko pod sotasnymi limity.

V piipac benzo(a)pyrenu jde o zohlegm karcinogenniho dinku snesi polyaromatickych
uhlovodiki, ktery se mechanismendiaku i cilovymi organy odliSuje oddinku benzenu.
Orienta&ni hodnoceni zdravotnich rizik imisi z dopravy mk vyhodnoceni viii koncepce
je proto provedeno pro tuto rogshou Skalu latek.

V.2. Nebezpénost a vztahy expozice adinku

Oxid dustity, NO,

Oxid dustity je ze zdravotniho hlediska nejvyznatjiim oxidem dusiku. Jeho vyznam je
dan nejen imymi inky na zdravi, ale i vyznamnou ulohoti pekundarnim vzniku dalSich
Skodlivych polutant v ovzdusi, jako jsou 0z6n a jemna frakce pevrigsiic.

Hlavnimi antropogennimi zdroji oxiddusiku jsou emise ze spalovani fosilnich palivjia
ve stacionarnich &enich pi vytapéni a ziskavani energie nebo v motorech dopravnich
prostedki. Ve &tSirg pripadi je emitovan oxid dusnaty, ktery je ve&agim ovzdusi rychle
oxidovan na oxid dusity. Suma obou oxillje ozng&ovana jako NQ

Oxid dustity je drazdivy pachnouci plyn &chovym prahem mezi 100 az 43@y/m°.
Piirodni pozadi N@ predstavuji réni primérné koncentrace v rozmezi 0,4 — Qug/m°.
Pramérné rani koncentrace oxidu dugiého v ovzdusi 34 sid€lR se dle z&recné zpravy
subystému 1 Monitoringu H8roce 2004 pohybovaly v rozmezi od fid/m® (pozalova
stanice Bily KiZ ) do 75,9ug/m® (stanice s bezprdstnimi vlivy dopravy v Praze 2). Roi
imisni limit 40pg/m® byl piekrosen pouze v BEing a na ®kolika maticich stanicich v Praze.
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Na mefici staniciCHMU ve Zling byla v roce 2004 nagkena paimérna rani koncentrace 18
ng/m*[16,17.

Oxid dustity patii mezi vyznamné Skodliviny i ve viitim ovzdusSi budov, kde mohou byt
dosahovany koncentrace vyznahwmyssi, nezli ve v&Sim prostedi.

Pti inhalaci je NQ vzhledem k omezené rozpustnosti ve &@eh zZasti zadrzen v hornich
cestach dychacich a pronika az do plicni periféfiavnim mistem depozice &igku NGO,

v plicni tkani je #ejmé oblast spojeni bronchibls plicnimi sklipky. Vyvolava drazdi
dychaciho traktu, ovlituje plicni funkce, sniZzuje odolnost resgmého traktu k infeknim
onemocgnim a zvySuje riziko vyvolani astmatickych obtizi.

Pti kontrolovanych Klinickych studiich u dobrovoliikse akutni &inky na lidské zdravi
v podolg ovlivnéni plicnich funkci a reaktivity dychacich cest uadich osob projevuji az
pi vysoké koncentraci NOnad 188Qug/m® (1 ppm).

Kratkodoba expozice nizSim koncentracim vSak vyxlEdravotni odezvu u citlivych skupin
populace, jako jsou pacienti s chronickou obstnilchorobou plic, chronickou bronchitidou
a zejmeéna astmatici.

V nékolika studiich u astmatikbylo prokadzano snizeni plicni kapacity nebo zviy&siporu
dychacich cestip kratkodobé 30minutové expozici koncentraci N&BO pg/m°. FYi stejné
koncentraci fi 4hodinové expozici byly zjighy funkéni zmeny plic i u pacient s chronickou
obstrukéni chorobou plic. Astmatici jsou praggbdobr vici ucinkam NGO, nejcitlivejsi casti
populace a ¢&které studie u nich ukazuji na zvySenou bronchiébaktivitu ¥ pasobeni
dalSich vlivi (chlad, cvéeni, alergeny v ovzdusi¥igese nizsi arovni kratkodobé expozice.
Chronické fisobeni dlouhodobé expozice Nfa lidské zdravi doposud nebylo Zadnou studii
spolehliw kvantifikovano. Uskalim epidemiologickych studifi pexpozici z venkovniho
ovzdusi je obtizné odliSenéiakia NO, od dalSich soutzn¢ pasobicich latek.

Nejspolehlijsi kvantitativnich vztahy mezi expozici &inkem byly proto odvozeny ze
studii vychazejicich z expozice ve wnim prostedi. NejcitliwjSi vekovou skupinou
populace se zde jevi star&tidve veku 5 — 12 let, u kterych byl meta-analyzou studinkii
NO, ve vnittnim ovzdusSi budov zji&h 20 % nalist rizika respirénich obtizi a onemo¢ni
dolnich cest dychacichtipkazdém zvySeni koncentrace o @§/m’ pii expozici v rozsahu
dvoutydennich gmara 15 - 122ug/m® nebo mozna vyssi.

V rack epidemiologickych studii byla zj&ta vySSi incidence respérach giznaki u dsti
raizného ¥ku v zavislosti na bydlisti vésné blizkosti rusSnych komunikaci s intenzivni
dopravou. V gkterych velkych mistech se prokazala souvislost mezi arovni 24hodinov
koncentrace N@a patem navaiv u Iékdae nebo hospitalizaci u astmaiik

WHO konstatuje P odivodréni dopor@enych smirnicovych hodnot imisnich koncentraci, Zze
u oxidu dustitého nelze z dostupnych podkiagasre definovat kvantitativni vztah mezi
expozici a Ginkem. Za hodnotu LOAEL povaZuje koncentraci 380 — 5¢@/m’, ktera u
astmatiki pri kratkodobé expozici vyvolava malou cca 5%¢mnn plicnich funkci a zvySuje
reaktivitu dychacich cest na bronchokonstmik podréty. Astmatici edstavuji v mnoha
zemich 4 — 6 % populace. Nasledky opakované krati@@xpozice nebciinky u lidi s €zSi
formou plicnich onemocmi, ktei nejsou do klinickych studii ¥azovani, nejsou znamé.
Meta-analyza epidemiologickych studii nadife zmeny reaktivity dychacich cest ifip
koncentraci pod 38Ag/n.

"LOAEL (Lowest Observed Adverse Effect Level) - Nejniz3i Groveri expozice, pfi které je jiz pozorovan
nepfiznivy zdravotni G€inek na statisticky vyznamné drovni ve srovnani s kontrolni skupinou.
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Z téchto chvoda byl experty WHO B odvozeni kratkodobé imisni koncentrace z hodnoty
LOAEL pouzit 50% bezpmostni faktor. Swrnicova 1lhodinova maximalni imisni
koncentrace N@pak¢ini 200 pug/m®. Fri dvojnasobné koncentraci kolem 4Q6/m?® jiz byly
malé &inky na plicni funkce u astmaftikpozorovany a riziko vasta (i pritomnosti alergein
v ovzdusi. B polovieni kratkodobé koncentraci 1Q@/m* nebyly nepiznivé &inky zjistsny
v Zadné z klinickych studii.

| kdyz dostupné podklady neunmiaii spolehlivé stanoveni dop@ené r@&ni praimérné
koncentrace, je z dosavadnich st patrna pdeba chranit populacitpd nepiznivymi
acinky dlouhodobé chronické expozice oxidu dismu. WHO proto fevzalo jako
smernicovou hodnotu @mernou rasni koncentraci 4Qug/m®z publikace EHE¢. 188 z roku
1997. Ta byla odvozena z vySe ziri@ meta-analyzy epidemiologickych studidinki
vnitiniho ovzdusi u starsicktd, konkrétrs na zaklad nejnizsi vychozi koncentrace f§/m®
NO, a navyseni o 2fg/m?®, pri kterém jiZ bylo zji&no zvySenf respitai nemocnosti o 20 %.
Zduraziuje pitom vSak fakt, Ze nebylo mozné stanovit Utpuencentrace, ktera bytip
dlouhodobé expozici prokazatélmdravoti negiznivy inek nengla.

Pracovni skupina exp&WHO v lednu 2004 konstatovala, Ze nové epidemiokagstudie
sice potvrzuji spojitost mezi ndpnivymi (inky na zdravi a dlouhodobou expozictipgrné
koncentraci N@ niz&i, neZli je swrnicova koncentrace 4fig/m®, ale oxid dusiity zde
ziejme slouzi gedevsim jako indikator komplexni gsnimisi z dopravy a na zakladéchto
studii neni mozné navrhnout novoué&nicovou koncentraci. Z&em je proto doporieni
stavajici hodnotu 4Qg/m® zachovat nebo ji sniZi26].

V CR plati jako imisni limity pro oxid dugity 1hodinova pimérna koncentrace 2q@g/m® a
prameérna rani koncentrace 4Qg/m°,

Suspendovangastice PMy

K oznaeni ¢astic v ovzdusi je v odborné i laické liter@ypouzivano vice naiy které se
piekryvaji, rtkdy se vztahuji ke Zjsobu vzorkovani nebo k mistu depozice v dychacim
traktu. Setkavame se tak s pojmy tuhécBrejici latky (TZL), pevny aerosol, prasny aerosol,
polétavy prach, v zahramii literatd'e pak suspendovartéstice (suspended particulate matter
SPM), celkové suspendovar@stice (total suspended particles TS&ny kou (black
smoke), jemnéastice (fine particules).

V souwasné dob se hlavni vyznam klade na zohlédnvelikosti ¢astic, ktera je rozhodujici
pro piinik a depozici v dychacim traktu. RozliSuje se @els aerodynamickym jomérem
¢astic do 1Qum, ktera pi vdechovani pronika pod hrtan do spodnich dyclmecést, ozngena
jako PMy a jemrejSi respirabilni frakce s pmérem do 2,5um oznd@&ena jako PMs
pronikajici az do plicnich skligk K presnému zjigni téchto frakci slouzi odiyovée
aparatury, které zachycujastice v utitém roznérovém rozmeazi.

Z dosavadnich poznatke zZ'ejmé, zetastice v ovzduSiipdstavuji vyznamny rizikovy faktor

s mnohdetnym efektem na lidské zdravi. Na rozdil od phainyatek nemaji specifické
sloZeni, nybrz fedstavuji srés latek siiznymi (Einky. Sowasreé pasobi i jako vektor pro
plynné skodliviny. Na vzniku jemnyadlastic tak nap participuje jak S@,tak i NO,,

®EHC (Enviromental Health Criteria) - Zdravotni kritéria pro prostiedi - rozsahla série publikaci
vydavanych  vramci Mezinarodniho programu chemické bezpecnosti (IPCS), fizeného WHO ve
spolupraci s dalSimi agenturami OSN. Publikace EHC jsou vénovany hodnoceni rizika jednotlivych
chemickych latek, popf. metodam hodnoceni rizik.
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Z hlediska fivodu, sloZeni i chovani se jemna frak&&stic do 2,5um a hrubsi frakced&tSiho
praméru vyzname lisi.

Jemné castice jsoucasto kyselého pH, do z&r@& miry rozpustné a zahrnuji aerosoly
sekundara vzniklé kondenzaci plyn castice ze spalovani fosilnich palivetre dopravy a
znovu kondenzované organick& kovové pary. Revazuji zde c¢astice vznikajici az
sekundara reakcemi plynnych Skodlivin ve z&isténém ovzdusi. Obsahuji jak uhlikaté latky,
které mohou zahrnovédu organickych sld@enin s moznymi mutagenniméiaky, tak i soli,
hlavre sulfaty a nitraty. Mohou téZz obsahovatZké kovy, z nichz &které mohou mit
karcinogenni &inek. V ovzdusi jemnéastice perzistuji dny az tydny a vyteg vice¢i menrg
stabilni aerosol, ktery @ite byt transportovan stovky az tisice km. Tim dacHdjejich
rozptyleni na velkém Gzemi a stirani roadthezi jednotlivymi oblastmi. Velmi idezité

Z hlediska expozice obyvatel je pronikani jemnyélstic do interiéru budov, kde lidé travi
vétSinucasu.

HrubSi castice naopak byvaji zasaditého pH,&dv casti jsou nerozpustné a vznikaji
nekontrolovanym spalovanim, mechanickym rozpadentemddu zemského povrchu,iip
demolicich, doprav na neupravenych komunikacich a sekundarnifeniin prachu.
V oblastech s intenzivni dopravou jsou vyznamnymojen ¢astice vznikajici opdebenim
pneumatik, brzdovych obloZzeni a povrchu vozoveldytemise nepochazejicitipmo

z vyfukovych plyrii. Podléhaji rychlé sedimentaciHem minut az hodin senosemradow
do kilometrovych vzdalenosti.

Znegisteni ovzdusi suspendovanyrasticemi je zavaznym problémem v&#Sime vyspelych
zemi. Po obdobi vyznamného snizenitusledku gijatych opateni u hlavnich emisnich
zdroju pretrvava stagnace az pozvolny tsir zn€isténi ovzdusSi, kde se projevuji nejen
primarni emise z dopravy, ale i sekundarni praSmosiruhotny vznikcastic z mvodre
plynnych sloZzek emisi.

Praimérné rani koncentrace suspendovanyehstic frakce PN se dle zagrecné zpravy
Monitoringu HS v roce 2004 pohybovaly ve sledovdngé sidleciCR v rozmezi 21 — 41,2
ng/m®. Na metici stanici CHMU ve Zlins byla vroce 2004 naftena pimerna rani
koncentrace 33,8g/m>[16,17.

Znegisteni ovzdusi suspendovanyrfasticemi ovsem neni problémem pouze velkyastm
Srovnatelné koncentrace mohou byt zejména v z&tfisloa vlivu domacich topenis
dosahovany i v malych sidlech.

Suspendovanéastice PM, pati mezi zakladni Skodliviny i ve viitim prostedi budov, kde
je vyznamnym zdrojem kdeni. Piimérné koncentrace Zihodinovych ndeni v 90 nahodn
vybranych bytech v méstechCR v obdobi 2003 — 2004 prokazalyaprrnou koncentraci
PMyg 43,7pg/m’, byly v8ak nansieny i hodnoty vyznaminvyssi.

Akutni &inky suspendovanyctastic ve zn&sténém ovzdusi zahrnujifedevsim drazshi a
zaretlivou reakci sliznice dychacich cest, ovlém fasinkového epitelu hornich dychacich
cest, zvySenou sekreci hlenu wignskach a snizeni satmstici funkce a obranyschopnosti
dychaciho traktu. Tim vznikaji vhodné podminky mazvoj virovych a bakterialnich
respir&nich infekci a postugnmozny gechod recidivujicich akutnich z&hvych zmén do
chronické faze za vzniku chronické bronchitidy arociické obstruéni nemoci plic

s naslednym ietizeni pravé srdai komory a obhovym selhavanim. Tento proces je ovSem
sowasre podmirgn a ovlivien mnoha dalSimi faktory gnaje stavem imunitniho systému
jedince, alergickou dispozici, profesnimi vlivy,ukenim apod.

Poznatky o zdravotnichciincich pevného aerosolu dnes vychazégdpvsSim z vysledk
epidemiologickych studii z poslednich 10 let, kterdéazuji na ovlivni nemocnosti a
amrtnosti jiz @i velmi nizké darovni expozice,ifgemz neni mozné jasnurcit prahovou
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koncentraci, ktera by byla bezigku. Je take iejme, Ze vhod¥Sim ukazatelem prasného
aerosolu ve vztahu ke zdravi jsou jefSnfrakce.

Vysledky epidemiologickych studii, nalézajicich pioni asociaci mezi dennimi
koncentracemi PM a vykyvy celkoveé amrtnosti a zvi@timrtnosti na kardiovaskularni a
respir&ni onemocini v americkych réstech, byly potvrzeny i z evropskychésh a jsou
velmi konzistentni. ZvySeni umrtnosti ve vztahuykywtam dennich koncentraci Riylse tyka
casti populace se zvySenou citlivosti, tedgdevsim starSich lidi a osob s vaznymi nemocemi
srde&né-cévniho systému a plic a je pozorovarihdm reékolika dni po epizod vyrazného
zvySeni denni imisni koncentrace.

Zasadni dosud nezodpmenou otazkoutstava, jaké slozky jemné frakce prasného aerosolu
se zde uplaiuji a jakym mechanismenigobi.

WHO ve druhém vydani S¥mice pro kvalitu ovzduSi v Evrépv roce 2000 uvadi jako
sumarni odhad ze 17 epidemiologickych studii demggeni celkové umrtnosti v souvislosti
s vykyvem denni @imérné koncentrace PM o 10 pg/m® o 0,74 %[14]. Nejnowjsi meta-
analyza vysledk studii z evropskych #st dosgla k relativnimu riziku zvySeni celkove
amrtnosti o0 0,6 %31,33.

Kromé zvySeni umrtnosti koreluji dle epidemiologickyctudii vykyvy dennich imisnich
koncentraci PNh s pdatem hospitalizaci pro respifidi onemoc#ni, spotebou €k

k rozSfeni padusek, frekvenci vyskytutrfznaki onemocsini dychaciho traktu (n&pkasel), a
zmeénami plicnich funkci p spirometrickém vyséeni.

WHO proto v doporéeni pro kvalitu ovzduSi pouze uvadi tyto vztahyiglasti pro
procentualni denni z&ny zmirénych zdravotnich paraméta dopordené imisni limity pro
pevneé ¢astice nestanovuje a ponechava na zvazeni jedydtlivlenskych stat, ktere
zdravotni parametry a v jaké urovni pouziji ke etani svych zavaznych imisnich lirnjt
neba’ v sokasné dob nelze stanovit prahové imisni koncentrac#, kberych by k Emto
acinkam nedochazelpl4].

Proti pizkumim akutnich dinka je studii ¥novanych dlouhodobym chronickyngigkam
pevnych¢astic v ovzdusSi podstatmeére. Referuji téZ o ovlivéni imrtnosti a nemocnosti nha
respir&ni onemocni. Ve srovnani s vyse uvedenynginky prokazovanymi po kratkodobé
expozici vySSim koncentracim suspendovanyaktic, se zdravotniudledky dlouhodobé
chronické expozice zdaji byt z hlediskaejaého zdravi je8tzavazijsi.

Epidemiologické studie z USA nazngi, Ze @¢ekavana délka Zivota v oblastech s vysokou
imisni zatzi maze byt o vice nez rok kratSi ve srovnani s oblastnzatzi nizkou. Tato
redukce o¢ekavané delky Zivota sefifpm za&ina projevovat jiz od @meérnych ranich
koncentraci jemnychéastic 10ug/m°. Daldi nedavné studie ukazaly souvislost dlouhgdob
koncentraci s vyskytem bronchitickych symptom &ti a zhorSenim plicnich funkcitip
spirometrickém vySéeni u d@ti i dosglych. Tyto &inky byly pozorovany jiz fi pramérné
roéni koncentraci Plyh mérg neZ 30ug/m”.

WHO proto u pevného aerosolu nenavrhuje ani dloabédpfimérné limitni koncentrace,
neba’ ani pro chronické ¢&inky neni mozné stanovit prahovou koncentraci.

Podle americkych epidemiologickych studii usdgch WHO by zvySeni dlouhodobé
pramérné koncentrace PMo 10pug/m® m&lo byt spojeno se zvySenim Gmrtnosti o0 10 % a
naristem prevalence bronchitis ttdo 29 %[14].

VétSina ziskanych poznatkpochazi ze studii, které hodnotily Uréveneisteni ovzdusi
frakci castic PMo. Postupg se zvySuje peet studii zaloZzenych na frakci BMa ukazuje se,
Ze tento ukazatel je pro hodnoceni zdravotnichtefelkodrejSi. Jsou téz itkazy, Ze Bkdy
jsou jes¢ vhodrgjSim parametrem pro zdravotntidky nekteré slozky PMs, jako jsou
sulfaty a silg kyselécastice.
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Smeérnice Rady 1999/30/EC z roku 1999 stanovi pro &éropske unie limitni hodnoty
PMyo 50 pg/m® pro piimérnou 24hodinovou koncentraci a 4@/m® pro pimérnou ra@ni
koncentraci, kterd by se v druhé etam roku 2010 réa sniZit na 2Qug/m®. Tyto limitni
hodnoty byly pijaty i v CR. Od snizeni imisniho limitu pro doi primérnou koncentraci
PMyo na 20ug/m® se nyni upustilo a uvaZuje seidjgti limitu pro frakci PMs.

Benzen

Benzen je bezbarva kapalina, charakteristickéhmatickeého zapachu, ktera sé pokojové
teplot rychle odpéuje. Je obsaZzen v surove & ropnych produktech. Benzin obsahuje 1-5
% benzenu.

Hlavnimi zdroji uvohovani benzenu do ovzduSi jsou vyfukove plyny, vgpani

z pohonnych hmot, cigaretovy kiQupetrochemie a spalovaci procesy. VySSi koncemtrac
benzenu v ovzduSi se mohou vyskytovat v okelpacich stanic pohonnych hmot a jinych
zarizeni emitujicich benzen.

V atmosfée benzen setrvava hodiny az dny v zavislosti natigi, klimatu a koncentraci
dalSich polutarit Nejdilezit¢jSi cestou jeho degradace je reakce s hydroxylowaadikaly.
Muze byt téZ vymyvan z ovzdusSi dast[14].

Primérné rani koncentrace benzenu se dle &é&né zpravy Monitoringu HS v roce 2004
pohybovaly v ovzdusi 13 sledovanych sidel v rozn@e@6 — 4,88.g/m°. Na n¥fici stanici
CHMU ve Zlirg byla v roce 2004 na#tena piimérna rani koncentrace 0,dg/m°[16,17.
VysSSi koncentrace benzenu jsou nalézany veninit prostedi budov. Rimérné koncentrace
zjistené hygienickou sluzbou v bytech a nfatgich Skolkach se pohybuji kolempg)/m®,
maxima dosahovala aZ desitek, v extrémnfgpeplech stovekg/m®,

Ukazuje se tak, Ze ovzduSi ve wnith prostorach budov je jak z hlediska délky expoz
(lidé zde travi vicetasu, nezli venku), tak i z hlediska vySSich konait vyznamgsim
zdrojem expozice, nezli ovzdusi venkovni.

Hlavni cestou fijmu benzenu do organismu je inhalace z ovzduglicich se absorbuje cca
50 % vdechovaného benzenu. Kozni absorpce je nBdtdzen je v jatrech a patrtake

v kostni deni oxidovan na hlavni metabolity fenol, hydrodrira katecholCast vstebaného
benzenu je v nezénéné forne vylouéena vydechovanych vzduchem. Metabolity jsou
vyluéovany mai. Polaias benzenu &loveéka je asi 28 hodin.

NejvyznamujSi expozici benzenu wbné populace je inhalace z ovzdusi, htavimistech

s intenzivrjSi dopravou nebo v blizkosterpacich stanic a ve viiim prostedi budov, kde
se za hlavni zdroj benzenu povazuje tabakovytr.kndividualni vySe celkovéhoifjmu
benzenu nejvice zavisi naiotvi. Vykoueni 20 cigaret dernpredstavuje navicifjem cca
600ug benzenu, coz vysocéguysuje BZzny pijem inhalaci z v&Siho ovzdusi i z potravy.
Benzen ma nizkou akutni toxicitu. Akutni otravaalaini a dermalni cestou vyvolava po
pocateEni stimulaci a euforii Utlum centralniho nervovéystému. Dochazi téz k podréad
ktze a sliznic.

Kritickym organem i chronické expozici je kostnitei. Uginkem metabolii benzenu zde
dochazi ke vzniku tznych poruch krvetvorby az pancytopenii. Pozorovéwyy téz
imunologické zmny, predevsSim pokles lymfoc§t a snizena rezistenceadv infekcim.
PrestoZze benzeni@chazi pes placentarni bariéru, nebyla @ha zjiS€na teratogenita.
V experimentu u zvat byla pozorovana fetotoxicita. Epidemiologické&idseé u lidi téz
nazn&uji moznost reproduki a vyvojové toxicity benzenu, avSak spolehlivikalz o vztahu
expozice a &inku neposkytu;ji [19].

Epidemiologické studie u profesiondlrexponované populace poskytly jasnékakzy o
kauzalnim vztahu k akutni myeloidni leukémii a regmji vztah i k chronické myeloidni
leukémii a chronické lymfadendze. Karcinogenitu zssmu potvrzuji i nalezy z experimént
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na zvtatech, u kterych benzenipnhalani i peroralni expozici vyvolavéadu malignit
raizného typu a lokalizace. Vzhledem démto podkladm je benzen Zazen Mezinarodni
agenturou pro vyzkum rakoviny IARC do skupiny 1 immgmokazané lidské karcinogeny. US
EPA jej tézradi do kategorie A jako znamy lidsky karcinogen ygechny cesty expozice.
WHO doporduje ve Sndrnici pro ovzduSi v Evrap z roku 2000 pro odvozeni limitni
koncentrace benzenu v ovzdusi jednotku karcinofpenmizika UCR = 6x10° ktera
predstavuje geometricky {imér z rozmezi hodnot 4,4xT0- 7,5x1¢, odvozenych iznymi
modely z aktualizované epidemiologické studie Udgsimnalré exponované populace.

NowejSi epidemiologické studie z pracovniho pfedf s koncentracemi benzenu do 3,2
mg/nt zvySeny vyskyt leukémie neprokazaly. Spolu &idil poznatky o mechanismuiaku
benzenu to nazdaje, Ze aplikace bezprahovehsispupu @i odvozeni UCR niZze vest

k nadhodnoceni skuteého karcinogenniho rizika benzenu [22].

Pracovni skupina exp@rEU, ktera v roce 1999 vyhodnotila dosavadni gostu vysledky
hodnoceni zdravotniho rizika benzenu, dtsk za¥ru, Ze pes uvedené nejistoty jéeba
zachovat bezprahovytigtup k hodnoceni rizika benzenu, ategné kvantitativni hodnoceni
rizika provést nelze. Dosfa vSak k rozmezi, ve kterém se riziko benzenu g#aadobré
nachazi. Hodnota UCR dop@érna WHO (6x10) je experty EU povaZovana za horni mez
odhadu rizika, dolni mez hodnoty UCR byla odhadmat&x1C. Tento rozsah hodnot UCR
znamend, Ze riziko leukémie 1xi(y se ndlo pohybovat v rozmezi toi primérné
koncentrace benzenu v ovzdusi cca 0,2 g [22].

WHO vzhledem ke karcinogennimgitku benzenu nestanovi dopéemou limitni hodnotu
pro ovzduSi a dopotuje vychazet z celospalensky unosné miry karcinogenniho rizika pro
jednotlivéclenské staty.

Pii aplikaci vySe uvedené UCR 6xi0rychazi koncentrace benzenu vesj$m ovzdusi,
odpovidajici akceptovatelné Grovni karcinogennikika pro populaci 1x18v drovni rasni
pramérné koncentrace 0,1¥g/m®[14].

US EPA uvadi v databazi Risk Based ConcentratioableE jako Unosnou koncentraci
benzenu v ovzdusi odpovidajici karcinogennimu uidik10° koncentraci 0,23g/m*[23].
Smeérnice Evropské Unie 2000/69/EC stanovi limitni (@opro raini primérnou koncentraci
benzenu ve vysi fug/m’ a tato Grové by vroce 2010 jiz nedfe byt pekrasovana. B
stanoveni tohoto limitu byla vzata do Uvahy pradddicdosazitelnost s ohledem na existujici
imisni zatizeni.

Polycyklické aromatické uhlovodiky, benzo(a)pyren

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU)rgustavuji skupinudznorodych organickych
slowenin obsahujicich dva nebo vice aromatickych tcyk¥znikaji @i nedokonalém
spalovani organickych latek a vzhledem k rsdsti jejich pirodnich i antropogennich
zdroja jsou prakticky vSudyitomné. \EtSina PAU se dostava do Zivotniho ptedi cestou
atmosféry zrady proces spalovani a pyrolyzy. V ovzdusi jsoét$inou vazany na pevné
castice a mohou byt transportovany nacmgavzdalenosti. Vyznamnym zdrojem PAU pro
vnitini ovzdusi v budovach je tabakovy kou

®UCR (Unit Cancer Risk) - Jednotka karcinogenniho rizika, vyjadfujici karcinogenni potencial dané
latky vztazeny pfi standardnim celoZivotnim expoziénim scénéfi ke koncentraci v ovzdudi 1 pg/m>. Je
odvozena ze smérnice karcinogenniho rizika.
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V ramci Monitoringu HS je sledovano zfi&eni ovzdusi PAU v osmi BstechCR. Je
analyzovano 12 nejvyznargjgich latek ¥etne benzo(a)pyrenu. V roce 2004 secnd
pramérna koncentrace BaP v ovzdusSi sledovanyeéhktmpohybovala v rozmezi od 0,4® 6,5
ng/nt. Tyto vysledky potvrzuji vyznamnou Glohu PAU mékbdlivinami v ovzdusi u nas,
neba’ ve Wtsing mést bylo zjistno prekraseni imisniho limitu 1 ng/th Na nefici stanici
CHMU v Brng byla v roce 2004 nagtena piimérna rani koncentrace 0,8 ngffi6,17.

Za hlavni zdroj PAU pralovéka je povazovana potrava usledku tvorby PAU &hem jeji
piipravy a v dsledku kontaminace plodin atmosférickym spadem. P&l sice malo
rozpustné ve vag ale vysoce lipofilni. Snadno se kettavaji se plicemi, zazivacim traktem i
pies KiZi. V organismu podléhaji PAU komplexni metaboligkémené za vzniku metabolit,

Z nichz rgkteré mohou iniciovat vznik nadorového bujeni.

Uc¢inkem PAU potvrzenym u lidi i zidt je indukce enzymové aktivity cestou aktivace
burécného Ah receptoru. Vysledky studii na pokusnychateth ukazuji, Zze PAU mohou
vyvolavat fadu zdravoté negiznivych &inka, jako je @ni i kozni drazdivost, toxické
poSkozeni ledvin a jater, hematotoxicita, imunosagy reprodulni toxicita, genotoxicita a
karcinogenita. Patin téZ mohou mit vliv na vyvoj aterosklerézy.

O toxicitt PAU je vSak jen malo udajneba zietelné znamky toxicity nejsou obvykle patrné,
dokud davka neni dostéte k vyvolani nadorového cimku. Fi bézné expozici u lidi ze
slozek zZivotniho prostdi se nefedpoklada riziko nekarcinogennich toxickyahnka.

Kritickym Gcinkem, kterému je snovana nejitSi pozornost, je proto karcinogenita,
kterd je u BaP a dholika dalSich PAU dostate¢ dokumentovana v experimentech na
zviratech a s¥d¢i o ni i vysledky epidemiologickych studii u prafasalné exponované
populace.

Plicni karcinogenita BaP ivie byt potencovana stasnou expozici dalSim latkam,
jako je cigaretovy kat) azbest a pati&téz prasnéastice.

Jednotka karcinogenniho rizika benzo(a)pyrenu UCR,7x10° doporgend WHO byla
odvozena na zaklaapidemiologické studie profesionélexponované populagé4].

Pii aplikaci vySe uvedené UCR 8,7xi@ak vychazi koncentrace BaP vesjgim ovzdusi,
odpovidajici akceptovatelné Grovni karcinogennikika pro populaci 1x18v drovni rasni
pramérné koncentrace 0,012 ngim

WHO nestanovuje pro PAU ve &8im ovzduSi doporienou limitni koncentraci. @vodem
je jak bezprahovy karcinogenndinek, ktery gedstavuje hlavni rizikasthto latek v ovzdusi,
tak i jejich vyskyt ve srsich a moznost interakce s pevnygasticemi a dalSimi latkami
v ovzdusSi. Doportuje proto, aby obsah PAU v ovzduSi byl omezovamejaizSi moznou
urovai.

V CR byl stanoven imisni limit pro PAU vyjéehé jako BaP jako pmérna rani koncentrace
1 ng/n? s mezi tolerance, kterd se postummizovala na nulu vroce 2010. Novelou
provadciho gedpisu v roce 2005 byl tento limit Zmén na cilovy imisni limit vyhlaSeny pro
ochranu zdravi lidi s datem spim 31.12.2012. Cilovy imisni limit je koncentradgeré je
ttreba dosahnout, pokud je to mozné, ve stanoveng dob

Evropska komise ustanovila v roce 1999 pracovnpskuexperi, ktera néla na zaklad
zhodnoceni saiasnych znalosti o PAU ve &8im ovzduSi zvaZzit peebu z@azeni &chto
latek do direktivy kvality ovzduSi Evropské Unie.diskusnich podkladech (position paper)
z roku 2001 dopokiuje tato pracovni skupina pouziti BaP, vzhledemekhoj stabilié a
relativne konstantnimu podilu na karcinogennim potencidlznych snési PAU vazanych
v ¢asticich, jako vhodného ukazatele sumy PAU v ovizdu$

Upozoriuje ale, Ze zmiina jednotka karcinogenniho rizika pro BaP neniémarpouze jako
vyjadieni karcinogenniho potenciadlu BaP samotného, njpka karcinogenni riziko celé
smesi PAU, charakterizované koncentraci BaP. Z hledigétravotnich rizik by dle méni
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pracovni skupiny @meérna rani koncentrace BaP ve &8im ovzdusi rdla byt nizsi nezli 1
ng/nt, a proto je doporeno fHjmout v EU limitni koncentraci v rozmezi 0,5 — §/m°.
Pracovni skupina dale upozoje, Ze uziti disperznich rozptylovych moilge u PAU
omezené zityodu absence spolehlivych emisnich faktoneuplné znalosti chovani PAU
v ovzduSi a malé zkuSenosti s jejich validad].

V.3. Hodnoceni expozice

Celkova expozice obyvatel imisim z dopravy je oked@ina zakladni Urovni imisniho pozadi
dané oblasti, kterou dale zvySuje vySSi expozidaiy kteti bydli nebo pracuji v zasta¥b
v tésném okoli hlavnich komunikaci a dalgspivek expozice vysokym koncentracim imisi
v dopravnich progedcich u lidi pravidekhdojizdcjicich nebo zagstnanych v doprayv

Z hlediska expozice je tedy za skupiny populacezwgSeném riziku ndjznivych Einka
zneisténi ovzdusSi dopravou mozné povazovidevsim obyvatele Zijici v blizkosti hlavnich
komunikaci, dti navstvujici Skoly situované wethto komunikaci a osoby, které travi vice
¢asu dojizdnim nebo jsou v doprévzantstnani. Tento zobe¢ny odhad expozice ovSem
podléha vyznamné individualni variabilidané jak mistnimi podminkami, rfap orientaci a
odwtrani budov, nebo ve zvyklostech a Zivotnim stypanovanych osob.

V dokumentaci vyhodnoceni vlivu koncepce na Zivgirdstedi jsou jako Udaje o stavajici
kvalit¢ ovzdusSi v zajmovém Uzemi pouzity vysledky ,Rozpéd studie Zlinského kraje,
hodnotici imisni situaci k 1.1.2002. Jsou zde umgdenisni koncentrace oxidu ddgeho,
benzenu a benzo(a)pyrenu. U suspendovarigstic PMo jsou Udaje krajské rozptylovée
studie wic¢i skutegnému stavu nevyhnuteinvyznamr podhodnocené, nebtovypaitovy
rozptylovy model pgita pouze primarni emise a nezoltlejg emisni zdroje dalsi, jako je
sekundarni vznik jemné frakéastic z fivodreé plynnych latek a vyznamny vliv sekundarni
prasnosti. S¥d¢i o tom vyznamny rozdil mezi vysledky éfeni nejblizSi pednestské
pozalové monitorovaci staniceHMU ¢&. 1510 ve Zlig a uvadnymi dennimi koncentracemi
PMyo v rozptylové studii ve srovnani s ostatnimi Skadimi.

Z celkového pohledu je mozné hodnotit imisni situagmové oblasti jako relatien
piiznivou bez prokazatelnéhogkratovani imisnich limid.

V dalsim vyhledu imisni situace z dopravy seéel@va, Ze se budou projevovat dva
protichidné trendy. Bude dochazet ke zvySovani intenzitralgp avSak vozidla budou
dosahovat lepSich emisnich pararineDalSi zhorSovani stavajici imisni situace seqrqki
zvySovani dopravni zéte nepedpoklada ani v eventuaizachovani saiasné dopravni it
Tento odhad ovSem plati pouze u primarnich emigiukovych plyni. Vyznamny vliv emisi
hrubsi frakcecastic PM s_1o predstavuje u dopravy ¢d povrchu vozovek, pneumatik a
brzdovych oblozeni, nasobeny sekundarni prasngstdlanou pohybem vozidel. Tento
emisni vliv zvySeného tu automobil se v dalSi vyvoji&zko réjak poddi eliminovat.

Z hlediska zdravotniho rizika se ovSem jedna o Bkiod porékud odliSnych vlastnosti a
Gcinki a zejména ve vztahu k umrtnosti obyvat&jm¢ mére zavaznou, neZli je jemna
frakce PM ,5 pochéazejici fevazre z primarnich emisi a sekundarnich reakci plynnych
Skodlivin v ovzdusi.

Realizaci R49 se sice nesnizi celkové dopravniemtzajmového uzemi, avSak dojde k jeho
prostoroveé redistribuci a ke zvySeni plynulosti dyy. To je z hlediska primarnich emisi
vyznamné, nelibspoteba pohonnych hmot &ianost katalyzatdr automobit je ovlivnéna
plynulosti jizdy a zatétim motoru. Lze tedyipdpokladat, Ze realizaci R49 dojdéciv
vychozimu stavu ke sniZzeni maximalnich hodnot imigatze z dopravy vV blizkosti
stavajicich komunikaci a k d&itému snizeni celkové imisni dopravni && zajmového
azemi.
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Jak je vSak dale stn¢ zdivodnino v charakterizaci rizika u jednotlivych Skodliyimisni
vliv z dopravy po stavajici 1/49 i budouci R49 nenihlediska zdravotnich rizik ¢his
vyznamny a zrny predpokladané realizaci R49 budogzspostehnutelné.

V.4. Charakterizace rizika zn&isténého ovzdusi

U oxidu duskitého byly v klinickych studiich zji&ny prvni malé tinky akutni expozice na
plicni funkce u astmatik jakozto nejcitlivjSi popul&ni skupiny gi koncentraci kolem 400
ng/m®. Je& nizsi koncentrace #y v nekterych studiich &inek pi pifitomnosti alergein
v ovzdusi. B polovieni kratkodobé koncentraci 1Q@/m* nebyly nepiznivé &inky zjistsny

v zadné z klinickych studii. Kratkodobé maximaimisni koncentrace NOv zajmové oblasti
podle rozptylové studie dosahuji hodnoty kolem |Bm®, ¢emuZ i odpovida 98.kvantil
hodnot nétenych na nejbliz&i monitorovaci stant@iMU ve Zling. Zdravotni riziko akutnich
toxickych &inka NO, zde tedy nehrozi.

Pti charakterizaci rizika chronickychtiinka imisi oxidu dusiitého je standardnim postupem
kvantitativre hodnotit ovlivréni respir&ni nemocnosti exponované populace, zejmétia d
jakozto zvlast citlivé ¢asti populace, s pouzitim vzitak epidemiologickych studii.

Vztahy expozice a dinku v podold zvySeni prevalence tignaki podrazdni nebo
onemockni dychaciho traktu u &t zjisSttné v epidemiologickych studiich, jsou line&rn
extrapolovany az k nulové expozici, takZze umgiteoreticky hodnotit €inky i nizké arove
expozice. Ve skutmosti je vSakieba gedpokladat existenci &itého prahu expozice, pod
ktery jiz vlivem obrannych mechanismorganismu Kk nejznivému @inku nedochazi.
Pramérna rasni koncentrace oxidu dugiého v Grovni do Qug/m® dle rozptylové studie se
patrre nachazi jiz pod touto prahovou uUrovni. Nelze sigucit, Ze mize spolufisobit
s dalSimi komponentami imisi, v danéntipad® predevSim suspendovanyngasticemi.
V kazdém pipadt vSak Ize i ze zkuSenosti z podobnych akedpokladat, Ze zémy imisniho
piispivku u této Skodliviny vyvolané realizaci R49 budptilis nizké, nez aby je bylo
smyslupIné fi dané hodnatimisniho pozadi kvantitati¥nhodnotit.

Suspendovanécdastice frakce PMy vétSinou gedstavuji z hlediska zdravotniho rizika
nejvyznamujSi Skodlivinu i v oblastech s relati#rpiiznivou kvalitou ovzdusi. Vdechovani
pevnych¢astic v ovzdusi ma podle s@asnych poznatkza nasledek zvySeni nemocnosti a
amrtnosti obyvatel na kardiovaskularni a resfiraonemocini a to jiz @i nizké arovni
expozice hluboko pod seéasnymi imisnimi limity. Pevlada proto nazor, Ze u této Skodliviny
je treba vychazet zipdstavy o bezprahovéendinku.

Presny mechanismustialku, ani hlavni faktory, které jej oviiwiji, dosud nejsou spolehtiv
objasrény. Krome velikosti ¢astic, ktera je izjmé¢ dominantni, se uvazuje zejména o obsahu
n¢kterych €zkych kowi a polyaromatickych uhlovodik

Z hlediska akutnich dinkt prasného aerosolu v ovzdusi uvadi WHOng&posledni meta-
analyze evropskych epidemiologickych studii zvySmeikové umrtnosti o 0,6 %ripnaristu
denni paimérné koncentrace PMo 10 pg/m°. Z daldich vyhodnocenych ukazatée tento
narist denni pkmérné koncentrace P)Mspojen se zvySenim o hospitalizaci z@vodu
respir&gnich onemoceni u osob starSich 65 let o 0,7 % a zvySenourspotléki u dti

s chronickym respitaim onemocénim o 0,5% [31,32].

Chronicky ®&inek dlouhodobé imisni z&te ¢asticemi PMp je ve srovnani s kratkodobym
efektem vykyws maximalnich koncentraci povazovan zagestvazwjsi.

Uroven zneisténi ovzdusi suspendovanynséasticemi PMo v zajmové oblasti Ize jen
orientané odhadovat z vysledknejblizsi monitorovaci stanic€HMU ve Zlirg, kde byla

v roce 2004 naffena nejvyssi denni koncentrace 2iPm® a 98kvantil ngrenych hodnot
&inil 90 pg/m®. Piimérna rasni koncentrace zde byla nafena v hodnat33,6ug/nr.
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Lze tedy pedpokladat, Ze i v zajmové oblasti, stejako v jinych oblastech sbnou kvalitou
ovzduSi, mohou za n#pnivych rozptylovych podminek vykyvy dennichap®rnych
koncentraci PNy prechodri zvySovat respirni nemocnost a umrtnost predisponovanych
skupin obyvatel a dlouhodoba imisni&atzde ovliviuje zdravotni stav populace, &é@amz se
ur¢itou mirou podili i imisni fispivek z dopravy. Jak jiz bylo uvedeno, gasné rozptylové
imisni modely v pipadt PMyo skut&ny imisni gispivek z dopravy podhodnocuji. Na vyvoji
novych modal se vSak v saiasné dob pracuje a je prawghodobné, Ze v dalSi projektové
piipraw stavby rychlostni komunikace jiz bude mozné im&hiaci v jejim okoli modelovat
piesrEji. V kazdém pipact Ize v nejblizS§im okoli minimakhv radu desitek meirod stavajici
komunikace 1/49 i nové RA49 redpokladat vysSi imisni koncentrace jemné frakce
suspendovanychastic ve srovnani s imisnim pozadim a tim i vy&&ka zdravotnich rizik
jejich negiznivych &inkd. Ve srovnani s celkovym imisnim pozadim vSak tatixo nebude
vyrazné.

U benzenuje hodnoceni rizika zaloZzeno na kvantifikaci mkarcinogenniho rizika. Mira
tohoto rizika se vyjadije jako individualni celozivotni pragdodobnost zvySeni vyskytu
nadoroveho onemoeéni nad Zny vyskyt v populaci vliivem hodnocené Skodliviny.
Vypocet této miry pravépbodobnosti (v anglické literate nazyvana ILCR — Individual
Lifetime Cancer Risk) se provadi pomoci tzv. jeétgdtarcinogenniho rizika (UCR - Unit
Cancer Risk), udavajici karcinogenni potencial dati§ @i celozivotni inhalaci z ovzdusi.
Rozmezi imisniho zatizeni hodnoceného Uzemi benrgraalle krajské rozptylové studie
odpovida fi pouZiti jednotky karcinogenniho rizika WHO (6x30a i celoZivotni expozici
vysi karcinogenniho rizika ILCR 2,1x¥6- 1,6x10°.

Za nevyznamnou afipatelnou miru karcinogenniho rizika je v USA a ZemEvropské Unie
vétSinou povazovana hodnota ILCR do 1X16j]. zvy3eni individualniho celoZivotniho rizika
onemocgnim rakovinou o 1 fi)pad na 1 000 000 exponovanych osob. Praktickyedgrh

k nejistot odhadu expozice i stanoveni refémnhodnoty je mozné zarifatelné hranini
rozmezi povaZovatdovou Urove pravaspodobnosti 18. Imisni koncentrace benzenu
v ovzdusSi se v zajmoveém Uzemi pohybuji na spodiriibirgijatelnéhoradového rozmezi.

Porekud nepiznivejSi je Zejmé sowasna situace wenzo(a)pyreny reprezentujiciho
skupinu polyaromatickych uhlovodik kde rozmezi imisniho zatizeni hodnoceného Uzemi
podle krajské rozptylové studie odpovida pouZiti UCR WHO (8,7x18) a i celoZivotni
expozici odpovida vysi karcinogenniho rizika ILCE®X10° — 3,6x10°. Tato situace je vdak
jese relativre prizniva ve srovnani s jinymi regiony s pléSprekraienym imisnim limitem
benzo(a)pyrenu.

Ve vyhledu dalSiho vyvoje Ize u karcinogennich ubltiki emitovanych dopravoucekavat
piiznivy vyvoj imisnich pispevka lepSimi emisnimi parametry vozidel. Konkrétni
piedpokladané zeémy imisniho pispivku tchto latek po zprovozmi R49 bude mozné
vyhodnotit rozptylovou studii v rdmci procesu EIA.

VI. Analyza nejistot

Kazdé hodnoceni vlivna zdravi je nevyhnuteinzatizeno ufitymi nejistotami, které jsou
dany pouzitymi vstupnimi daty, expomimi faktory, odhady chovani exponované populace
apod. Proto je jednou z neopominutelnych ¢asti tohoto hodnoceni i popis a analyza
nejistot, kterych si je zpracovateEdom a ke kterym jetéba gihlédnout v dalSi etap
rozhodovani.

V daném pipact hodnoceni vliw na zdravi a zdravotnich rizik z dopravy v ramci
vyhodnoceni koncepce vyplyvaji nejistoty z exigtigih gedkEznych podklad, pouzitych
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odhad: a teoretickych uvah, z vychozich spiSe origmizh dat, na zakladkterych byla
hodnocena expozice hluku a imisim, i z pouziktarych refereénich hodnot a postuip
které vychazeji ze soasného, jest stdle ne Uplného poznani chovafinych latek v
Zivotnim prostedi a jejich fisobeni na zdrawioveka.

U vyhodnoceni fimych zdravotnich rizik z dopravy jsou nejistotoatizeny vychozi
podklady o hlukové a imisni z@i zajmového Uzemi. V dané fazi Uzemplanovacich
podkladi nejsou k dispozici konkrétni Uudaje, na zakladerych by bylo mozné detadj
hodnotit Fedpokladané z#my v expozici obyvatel Skodlivym faktm z dopravy a
kvantitativre hodnotit jejich riziko. Nejistotou jsou zatizena piouzita data z krajské
rozptylove studie, ktera netbe zohlednit vSechny emisni vlivy.

Ostatni nefimé aspekty planované stavby s potencialnim vliveandeterminanty zdravi
v oblasti ovlivréni Zivotniho stylu a psychické pohody obyvatedjret jako vlivy socialr
ekonomické, je v této fazi mozné pouze okewtentifikovat a upozornit na p@bu jejich
zohledréni pri dalSich fazich projednani @ipravy.

VIl. ZAV ERY

Ve struéném souhrnu je mozné na zakla#l provedeného hodnoceni vli@ na veejné
zdravi konstatovat tyto zawry:

Uroveii Zivotniho prostiredi zajmové oblasti hodnocené koncepce je z hlediskiimych
zdravotnich rizik relativn é prizniva. Presto je feba pfedpokladat ur¢ité negativni
ovlivnéni zdravotniho stavu obyvatel kvalitou ovzduSi a to predevsSim vlivem
suspendovanychtastic PMyo (prasny aerosol).

Z hlediska lokéalniho vlivu dopravy po sowasné komunikaci 1/49 je pro obyvatele
prilehlé zastavby vyznamnym zdravotnim rizikem hluk. Realizaci nové rychlostni
komunikace R49 by né€lo dojit u téchto obyvatel k vyznamnému sniZeni zdravotniho
rizika hluku. Ur ¢ity ruSivy uéinek hluku z dopravy ovSem sstane zachovan a vlivem
hluku z nové R/49 se celkavbude ve srovnani se sa@asnym stavem tykat ¥tSiho pattu
obyvatel.

Zménou Vv imisni zag€zi obyvatel Skodlivinam z dopravy v ovzduSi by re@ace R/49 néla
veést k dikimu zlepSeni sotiasné situace. Tato zkna vSak nebude z hlediska zdravotnich
rizik vyznamna a pravdépodobné se nebude tykat nejvyznam#sSi Skodliviny, t.|.
suspendovanychéastic PMyo. S ohledem na riziko jemné frakce suspendovanyatastic
Z primarnich emisi automobili je vhodné navrhnout trasu komunikace v co nej#tsi
odstupoveé vzdalenosti od obytné zastavby. Minimalnizdalenost je mozné stanovit na
zakladé vysledki podrobné rozptylové studie, pomoci které budou maovany
piredpokladané koncentrace jemné prasné frakce v zawsti na intenzité dopravy,
profilu komunikace, morfologii terénu a ¢éetnosti vyskytu snéru vétru.

Stavba rychlostni komunikace povede k vyznamnému maSeni sowasnych vazeb a
zvyklosti obyvatel pfilehlych okrajovych ¢asti doenych obci. Pozitivni efekt zlepSeni
plynulosti dopravy a posileni potencialu ekonomickgho rozvoje daného regionu tak
bude provazen i efekty negativnimi, ovliiujicimi styl Zivota a psychickou pohodu
obyvatel. Pa¥i sem zejména likvidace #kterych staveb a vykup pozemk, pohledoveé i
funkéni naruSeni stavajiciho prostedi v dohledové vzdalenosti od obydli, snizeni
rekrea¢niho potencialu uzemi, omezeni volného pohybuéd pii hrach z divodu obav
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rodi¢a, omezeni v pistupu na zenédélské pozemky nebo naopak do centra obci.
Z hlediska psychické pohody se k émto negativnim vlivam pri¢ita i urcity rusivy vliv
hluku z dopravy, byt spliujiciho hygienické limity.

Opatieni k eliminaci a zmirréni negativnich vlivi na vea‘ejné zdravi by proto méla byt
kromé vlastnich urbanistickych a technickych opakeni zangfena i na komunikaci
s vaejnosti a zohledrni pripominek obyvatel.

Tyto zawéry jsou zatizeny vySe uvedenymi nejistotami a jsoplatné za predpokladu
platnosti poskytnutych vychozich podkladi.
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E. DOPLNUJICI UDAJE

E.1 Netechnické shrnuti vySe uvedenych Udé,j

Vzhledem k narstu dopravnich z&ki na stavajicich komunikacich je v zajmu celého
regionu zajistit komfortni a bez@ee propojeni vSech vyznamnych center — Hulina,aZlin
Vizovic a dalSich - kapacitni komunikaci. Tyto pddeky sphuje feSeny usek rychlostni
silnice R49. Rychlostni komunikace R49 Hulin — EkS— Lipa — Pozgthov — ValaSskeé
Prikazy — hraniceCR/SR ma fispst ke zlepsenému napojeni Zlinské aglomerace nd vyss
komunikani st CR a k lepsimu dopravnimu spojeni se Slovenskoubiiiou.

Pro realizaci rychlostni komunikaci R49 jsouiegnétnych znénach tzemnich pldin
jednotlivych obci navrzeny plochy pro dopravu oteané v pedpokladané trase
komunikace o $#te 200 az 300 m. Rychlostni komunikace bude readiza v ramci takto
vymezenych a vyhodnocenych ploch pro dopravu.

Duvodem pdizeni znén Uzemnich plainje vymezeni ploch pro dopravu (praiphod
trasy rychlostni komunikace R49) v k.0. Zative, Vizovice a Lhotsko.

Limitem pro vyuzititeSeného Uzemi je plocha vymezena pro komunikaci R4 i
souvisejici doprovodné stavby. Znazowa plocha dopravy v grafick&sti utuje limitni
rozsah plochy pro umisti komunikace R49 a doprovodnych staveb.

Vlastni trasy komunikaci, &ich a cyklistickych cest, siti technické infraktuuy,
asanani upravy a plochy proikzeni s USES (vifpads piekryvu s navrzenou plochou pro
dopravu) budou uesrény v podrobgjsi projektové dokumentaci k navazujicim spravnim
fizenim a to tak, Ze musi byt navrZzeny uvplbchy pro dopravu.

Piasobnost plochy pro dopravu kirrealizaci stavby. Pokud nebude navrzenéron
tzemniho planu jiné furtki vyuZiti Gzemi, #istavéa fivodni funkce ze schvalené UPD.

Na zaklad vyhodnoceni vyznamnosti viivzanméru stavby na jednotlivé slozky
Zivotniho prostedi je mozno konstatovat, Zefednttna koncepce stavby rychlostni
komunikace R49 v posuzovaném useku znamena:

- v k.0. Zadvéce a Vizovice vyznamny néjnivy vliv z hlediska vlivi na stavajici plochy
bydleni

- v k.U. Zadvéce nepiznivy vliv z hlediska zaboru ZPF, zmy reliéfu krajiny a vlivu na
krajinny raz, likvidace tevin rostoucich mimo les a vlivu na stavajici vyroarealy

- v k.U. Vizovice nefiznivy vliv z hlediska zaboru ZPF a PUPFL, & reliéfu krajiny a
vlivu na krajinny raz, likvidace nebo poskozeni plagi vzacnych a zvlaSthrargnych druli
rostlin a Ziva@icha, likvidace devin rostoucich mimo les a vlivu na stavajici vyrbarealy

- v k.U. Lhotsko nefiznivy vliv z hlediska zaboru ZPF a PUPFL, &g reliéfu krajiny a
vlivu na krajinny raz, likvidace nebo poskozeni plagi vzacnych a zvlaSthrargnych druli
rostlin a ziva@ichu a likvidace devin rostoucich mimo les

Za predpokladu realizace navrZzenych technickych igpat gedstavuje navrzena
koncepce mir& negiznivy vliv (podle Metodiky hodnoceny vSak jako yemamny az
nulovy, hodnota -3 az -1,6) z hlediska vlivu na axdy ovzduSi, zgn mikroklimatu,
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swtelného zn&steni, viivu hluku, vliivu na povrchovy odtok a odvagn oblasti, vlivu na
kvalitu vod, zneisteni pady, vlivu na horninové prostdi, na zerdélskou dopravu, rekreai
vyuZziti Uzemi a vlivu na archeologické nalezy.

Na zaklad vyhodnoceni vliu zaméru na jednotlivé slozky Zivotniho prastli jsou
navrzena ochranna openi, kterd snizuji vyznamnostchto vlivi. Tato opateni budou
respektovana v dalSich stupnich projektové dokuacent

Z hlediska vli\a na veéejné zdravi, vlivu hluku a vliv na ovzduSi je nutno
problematiku zn&sténi ovzdusi v dsledku vystavby a provozu rychlostni komunikace R49
zpresnit vypracovanim podrobné rozptylové studie. Rrohtiku viivu hluku v dsledku
vystavby a provozu rychlostni komunikace R4%ezpit vypracovanim podrobné hlukové
studie. Navrzené protihlukovééay optimalizovat z hlediska jejich polohy, vySkyatu a
délky. Pro optimalni zdenéni do okoli budou protihlukové clony na&i strag osazeny
popinavymi rostlinami a z pohledového hlediska bud® opateni doplgno vhodnym
reliefem. V dalSim stupni projektovéipravy wnovat pozornost opanim ke snizovani nebo
piedchazeni vyskytu stelného zné&steni.

Z hlediska vlivi ha povrchové a podzemni vody v ramci technickétopegtu stavby
reSit problematiku odtokovych painii. Stet zajmi trasy R49 a navrZzenych zachytnych nadrzi
piivalovych vod v k.U. Vizovice a Lhotsko jéeba posoudit v podrobj$i dokumentaci.
Navrzena komunikace budeSena tak, aby nebylo zamezerogzenému rozlivu vod i
povodni. Odvodovaci systémy na meliorovanych z&iglskych pozemcichiied zahajenim
stavby zmapovat afprealizaci stavby respektovat. Problematiku moZn&sntaminace
podzemnich vod vigledku vystavby a provozu R48Sit samostatnym hydrogeologickym
posudkem.

Z hlediska vlivi na pidu zabor ZPF nalezejici do I. a lidy ochrany minimalizovat.
Odavodnit nutnost stavby oboustranné odiply ,Vizovice“. Pro zajmové Uzemi stavby
zpracovat (min. pro k.. Vizovice) studii pozemkokiyaprav. Cilem pozemkovych Uprav je
mj. i zajiSeéni pristupnosti pozemk odtokovych poréra a (telové zemidélské dopravy. U
vSech katastr je nutnoiesit obsluznost arealzentdélské prvovyroby a fistup dobytka na
pastvu. Prostupnost Uzemi jeelia zajistit zejména ve vazlma provozované zefuélske
aredly ZD Zadvice a Polmer s.r.o. S ohledem na zabor PUPFL jeonoptimalizovat trasu
R49 s minimalizaci zaboru lesnich pozémKavrhnout opaeni ke zpevéni svali zaez a
Nasy[.

Z hlediska vlivi na horninové prostdi a pirodni zdroje pro trasu stavby a zejména
v mistech navrzenych &1 provést podrobny inZzenyrsko-geologickyipkum a posouzeni
stability svahu geotechnickym vy§tem, v ramci kterého bude navrZzeno i jeho z&ist

Z hlediska vlivi na faunu, floru a ekosystémy provést biologickértazeni v ploSe
pro dopravu stavby R49, jeho 2ay a navrhy na op#ni respektovatipprojektove gipraw
stavby. V Gzemi &t silni¢nich Gsel se segmenty USES je nutbesit grechod kolmym
kiizenim a navrhnout technicka ofgati. Pro ochranu ptékje nezbytné vybavit fghledné
protihlukové stny nalepkami siluet dravych ptakVypracovat kvalitni projekt ozeléni
s nadstandardnimi vysadbami, kteéego komunikace z#éeni do krajiny. K ozelemni je
nutno volit vyhrads stanovistd piavodni druhy devin. Minimalizovat rozsah kaceni na
skute&né nezbytné plochy. i vystavi# je treba chranit ponechanou vzrostlou #ele
v bezprostedni blizkosti stavby oplocenim nebo zabranami.

Z hlediska vlivi na stavajici plochy bydleni asanace obytnych objeknezit na
minimum, sodasré vSak je nutno zachovat kvalitu bydleni v objektekteré Zistanou
v blizkosti komunikace po jeji realizaci. Je nupusoudit moznost naruSeni statiky stavajici
zastavby pi vystaviE rychlostni komunikace.
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Z hlediska vlivu na Zivotni pragtdi je nutno konstatovat, Ze tes prezentované
negativni vlivy v gkterych aspektech a¢kterych Usecich, jéeSeni optimalni plochy pro
dopravu v uzemi s ohledem n&geg@pokladany nést dopravy a zny v dopra¥ nezbytné.
Toto feSeni by vSak ®ho diasledr® vychazet z aplikace zasad a dpat zmignych
v predesSlém textu posouzeni.

E.2 Souhrnné vypd&adani vyjadiceni obdrzenych ke koncepci z hlediska vliv na Zivotni
prostiredi a vétejné zdravi

k.U. Zadvéice

K posuzované koncepci ,Zadiee — Rakova, Uzemni plan obce. &m &. 6 —
koncept - Rychlostni komunikace R49“ neobdrzeliagpvatelé posouzeni Zzadna vygd,
ktera by byloiteba vypsadavat.

k.U. Vizovice

Méstsky ad Vizovice — odbor stavebnihdadlu, vydal pod.j. 1171/05/06/0OSU-Br
dne 13.1.2006 ,Zpravu o projednani navrhu zadarhgria12 UPN SU Vizovice*. Uvedené
piipominky z hlediska vlit na Zzivotni prosedi a véejné zdravi se tykaly ipdevSim
vyhodnoceni dopddie$ené UPD na ZPF a PUPFL, ochrany krajinného rézvavls na
Prirodni park Vizovickeé vrchy.

Ze strany obani byly vzneseny fipominky a Zadost o zamitnuti Zny GUzemniho
planu. 199 okani , ztoho 2 oBané obce Lutonina a 24 &b obce Lhotsko podali
hromadr piipominky ke zmin¢ Gzemniho planu ohlednskodlivych emisi ohroZujicich
zdravi okkani, hluku, s¥telného smogu, naruSeni statiky stavajici zastgibywystavie,
naruseni ub@ htebene Vizovickych vrana naruseni pramentdpitné vody ve Lhotsku.

V tomto dokumentu Zadaji sané také o zamitnuti této Zny Gzemniho planu SU
Vizovice a umisini této komunikace na severni sttanesta.

Tato znéna¢.12 UPN SU Vizovice je pouze promitnutimamy ¢. 4 tzemniho planu
velkého Uuzemniho celku Zlinské aglomerace, ve kigtéschvalen koridor pro navrZzenou
komunikaci R49 tak, jak je v dokumentaci zakreslén,Uzemniho planu &sta Vizovice.
Zmeéna uzemniho planu sidelniho udtvaru Vizovice nengermovou plochu, ale plochu
schvélenou ve VUC ZA v Gzemi stabilizuje. Povinnogést do souladu Gzemni plan obce
s nasled&é schvalenym Guzemnim planem velkého Uzemniho celqulyva z § 30 zakona.
50/1976 Sb., o tzemnim planovani a stavelihn. Do té doby nelze rozhodovat podleht
gasti schvalené UPN SU Vizovice, které jsou v reapse schvalenou zmou ¢. 4 UPN
VUC ZA. Ve znené &. 12 budou stanovenyipustné a nefpustnéginnosti v této funkni
ploSe jako zavazné regulativy , podle kterych bumdeno v této ploSe rozhodovat.

VSechny uvedené fijpominky jsou feSeny vramci z#my uUzemniho planu a
piedloZzeného posouzeni koncepce.

k.U. Lhotsko

Méstsky Gad Vizovice — odbor stavebnihdadu, vydal pod.j. 224/438/04/05/0SU-
Br dne 12.1.20 ,Zpravu o projednani navrhu zadaming ¢.2 UPN obce Lhotsko*. Uvedené
piipominky z hlediska vlit na Zzivotni prosedi a véejné zdravi se tykaly ipdevsim
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vyhodnoceni dopddieSené UPD na ZPF a PUPFL, ochrany krajinného rézvavls na
Ptirodni park Vizovickeé vrchy.

VSechny uvedené fijpominky jsou feSeny vramci z#my uUzemniho planu a
piedloZzeného posouzeni koncepce.

F. ZAVERY A DOPORUCENI| VCETNE NAVRHU STANOVISKA KE
KONCEPCI

F.1 Zawry a doporuceni

V ramci vyhodnoceni vliv koncepce stavby rychlostni komunikace R49 v Useku
Zadveice-Rakova — Vizovice — LhotskdeSené formou z#émy platnych tGzemnich plén
obci, byly identifikovany fedpokladané vlivy na wejné zdravi, ovzdusi, vodyagy, prirodu
a krajinu, funkni uspdadani uzemi. Vyhodnoceni byfeSeno v kontextu umisti plochy
pro dopravu, ve vazbna lokalizaci limiti a dalSich omezeni z hlediska vyuziti Uzemi,
vyplyvajicich jednak ze zvlaStnichqulpisi ochrany Zivotniho prostdi a véejného zdravi,
jednak z lokalizace obeé&n zvlast chrarénych zajnii podle &chto gedpisi. Ve vztahu
procedury SEA a procedury tvorby uUzemmlanovaci dokumentace lIze konstatovat
nasledujici zasry:

- Doporuieni a zasady ze zpracovani SEA budotedeni (napl®) plochy pro dopravu
promitnuty v rozsahu, ktery umiZje pravni uspi@dani Uzemniho planovani
stanovena stavebnim zakonem, navazujicimi vyhlaSkamozadavky natzenych
organi Uzemniho planovani.

- Ne vSechny pozadavky, které vyplyvajiie@loZzeného posouzeni, je mozné zavaznou
formou uplatnit v dzemnim planu. Ty jéeba prosazovat jinymi nastroji — rfap
regul&nimi plany nebo v ramci jinychi{stupi. Jde pedevSim o navazujici spravni
fizeni ohleda skut&ného napléni posuzovanych ploch, fipadre o vystupy
procedury EIA na konkrétni z&my naphujici tuto plochu, po¥vadz ta bude podléhat
oznamovaci povinnosti ve smyslilBhy ¢. 1 zaké.100/2001 Sb. v platném ami.

F.2 Navrh stanoviska gFislusného &adu

NAVRH STANOVISKA KRAJSKEHO U RADU ZLINSKEHO KRAJE

podle ustanoveni 8§ 10i odst. 9 zakonal00/2001 Sh., o posuzovani viivma zivotni
prostiedi, ve zéni pozdjSich piredpisi
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I. IDENTIFIKA CNi UDAJE

1. Nazev koncepce

Rychlostni komunikace R49
Zmeny uzemnich plainobci Zadvéce — Rakova, Vizovice, Lhotsko

2. Kapacita (rozsah) zaniru

Jedna se o koncepci stavby rychlostni komunikac\R#elce 8,475 km (km 30,436 —
38,911) v navrhové kategorii R25,5/80.

3. Umisg&ni zameéru (kraj, obec, katastralni tzemi)

Kraj Zlinsky
Obce Zadv#ice — Rakova, Vizovice, Lhotsko
Katastralni Uzemi Zadtiee, Vizovice, Lhotsko

4. Predkladatel koncepce

M¢stsky @ad Vizovice — odbor stavebnihgailu
Masarykovo nam. 1007
763 12 Vizovice

5. Zpracovatel koncepce

Zadveice — Rakova. Uzemni plan obce - @mé. 6 — koncept. Rychlostni komunikace R49
Urbanistické sedisko Brno, spol. s r.o.

Prikop 8

602 00 Brno

Uzemni plan sidelniho Gtvaru Vizovice — Konceptags. 12
Urbanisticky ateliér Zlin s.r.o.

tf. Tomase Bati 399

763 02 Zlin

Uzemni plan obce Lhotsko — Koncepté&m . 2B
Urbanisticky ateliér Zlin s.r.o.

tf. Tomase Bati 399

763 02 Zlin

6. Zpracovatel posouzeni koncepce

RNDr. Zuzana Kadlecova

Sokolska 3921

760 01 Zlin

Oswdceni o odborné Zisobilostic.j. 15 246/3983/0OEP/92
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Il. PRUBEH POSUZOVANI

1. Pribéh a zawry zjiStovacihorizeni
1.1. Navrh zadani znény ¢. 6 izemniho planu obce Zaduéce - Rakova

Zawr zjistovacihotizeni — vydal Krajsky iad Zlinského kraje dne 12.7.20G05, KUZL
14211/2005 ZPZE-DR

K ,Navrhu zadani zrny ¢. 6 tzemniho planu obce Zadiee - Rakova" ve smyslu § 10i
zakonac¢. 100/2001 Sb., o posuzovani wina Zivotni prosedi, ve zini zakonat. 93/2004
Sh. provedl Krajsky iad Zlinského kraje jakoifslusny organ dle § 22 zakoa100/2001
Sh., o posuzovani vlivha Zivotni prosedi, ve z&ni pozdjSich gedpig zjistovacitizeni
podle § 10i odst. 2 zdkona s nasledujicimzm:

Uzemré planovaci dokumentaci zmy ¢. 6 Uzemniho planu obce Zadiee - Rakova je
nutno posoudit z hlediska viivna Zivotni prosedi.

Nedilnou souasti konceptu zemy bude vyhodnoceni vhiv na Zivotni prosedi, podle
ustanoveni § 10i odst. 5 zakona, zpracované os&bimmu opravanou dle 8§ 19 zakona.
Vyhodnoceni je feba zpracovat ipmérens v rozsahu filohy ¢. 9 zékona. Sadsti
vyhodnoceni bude i navrhtipadnych opdeni k eliminaci, minimalizaci a kompenzaci
negativnich vlivi na zZivotni prosedi a véejné zdravi.

1.2. Navrh zadani znény ¢. 12 tzemniho planu sidelniho Gtvaru Vizovice

Zawr zjistovacihotizeni k "Navrhu zadani ztny ¢. 12 tzemniho planu sidelniho utvaru
Vizovice" vydal Krajsky tiad Zlinského kraje dne 14. prosince 200p,KUZL 25440/2005
ZPZE-DR:

Uzemre planovaci dokumentaci 12. #Zny Gzemniho planu sidelniho Gtvaru Vizovice je
nutno posoudit z hlediska viivna Zivotni prosedi.

Nedilnou souasti konceptu zemy bude vyhodnoceni vhiv na Zivotni prosedi, podle
ustanoveni 8§ 10i odst. 5 zakona, zpracované osdbdomu opraviénou dle § 19
zakona.Vyhodnoceni jéeba zpracovatipnéiend v rozsahu filohy ¢. 9 zakona a #lo by se
zaneiit na vliv navrhované rychlostni komunikace na hwoprostedi a véejné zdravi.
Souwasti vyhodnoceni bude i navrhiipadnych opdéeni k eliminaci, minimalizaci a
kompenzaci negativnich viivna Zivotni prosedi a véejné zdravi.

1.3. Navrhu zadani znény ¢. 12 tzemniho planu sidelniho Gtvaru Vizovice

Uzemni plan obce Lhotsko — Koncepté&m . 2B
Urbanisticky ateliér Zlin s.r.o.

tf. Tomase Bati 399

763 02 Zlin

Zawr zjistovacihotizeni k " Navrhu zadani zmy ¢. 2 - dopl@ni - izemniho planu obce
Lhotsko " vydal Krajsky tad Zlinskeho kraje dne 8dzna 2005¢&.j. KUZL 4346/2005
ZPZE- Ku:

Zmeénu ¢. 2 - doplreni - izemniho planu obce Lhotsko je nutno posauditediska vlivi na
Zivotni prostedi.
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Nedilnou sotasti konceptu zemy ¢. 2 - doplrni - Gzemniho planu obce Lhotskmide
vyhodnoceni vlii na Zivotni prosedi, podle ustanoveni § 10i odst. 5 zakona, zpeatdv
osobou k tomu opra¥nou dle § 19 zakona.

U komunikace R 49 je nutné posuzovat vlivy viceamrieSeni na zivotni pragtdi v ramci
vymezeného koridoru UPD VUC Zlinské agromeracellg@toho hledat nejvhodj$i reseni
a owrovat 1izné scén@ dalSiho vyvojereSeného Uzemi a prowddvyhodnoceni variant
feSeni z hlediska vlivna zivotni prosedi podle 8§ 10i odst. 4 zakona.

Vyhodnoceni jefeba zpracovatipnéiere v rozsahu filohy ¢. 9 zakona a #io by se zarit
na vliv navrhované komunikace R49 na Zivotni fexfit a véejné zdravi. Satasti
vyhodnoceni bude i navrhtipadnych opdeni k eliminaci, minimalizaci a kompenzaci
negativnich vlivi na zZivotni prosedi a véejné zdravi.

2. Struény popis hodnoceni koncepce

Hodnoceni koncepce ,Rychlostni komunikace R49 <¢@muzemnich plah obci
Zadveice — Rakova, Vizovice, Lhotsko" na Zivotni phesti a véejné zdravi bylo
realizovano v rozsahuipohy ¢. 9 zakona.

Na zaklad vyhodnoceni vyznamnosti viivzanméru stavby na jednotlivé slozky
Zivotniho prostedi je mozno konstatovat, Zefednétna koncepce stavby rychlostni
komunikace R49 v posuzovaném useku znamena:

- v k.0. Zadvéce a Vizovicevyznamny nefiznivy vliv z hlediska vlivi na stavajici plochy
bydleni

- v k.U. Zadvéce neiznivy vliv z hlediska zaboru ZPF, zmy reliéfu krajiny a vlivu na
krajinny raz, likvidace tevin rostoucich mimo les a vlivu na stavajici vyroarealy

- v k.U. Vizovice negiznivy vliv z hlediska zaboru ZPF a PUPFL, & reliéfu krajiny a
vlivu na krajinny raz, likvidace nebo poskozeni plagi vzacnych a zvlaSthrargnych druli
rostlin a Ziva@icha, likvidace devin rostoucich mimo les a vlivu na stavajici vyrbarealy

- v k.U. Lhotskonegiznivy vliv z hlediska zaboru ZPF a PUPFL, &g reliéfu krajiny a
vlivu na krajinny raz, likvidace nebo poskozeni plagi vzacnych a zvlaSthrargnych druli
rostlin a ziva@ichu a likvidace devin rostoucich mimo les

Za predpokladu realizace navrzenych technickych ig@pat gedstavuje navrzena
koncepce mir& negiznivy vliv (podle Metodiky hodnoceny vSak jako yemamny az
nulovy, hodnota -3 az -1,6) z hlediska vlivu na axdy ovzdusi, zgn mikroklimatu,
swtelného zn&steni, viivu hluku, vliivu na povrchovy odtok a odvagm oblasti, vlivu na
kvalitu vod, zneisteni pady, vlivu na horninové prostdi, na zerdélskou dopravu, rekreai
vyuZziti Uzemi a vlivu na archeologické nalezy.

Na zéklad vyhodnoceni vliu zaméru na jednotlivé slozky Zivotniho prastli jsou
navrzena ochranna opeani, kterd snizuji vyznamnostchto vlivi. Tato opateni budou
respektovana v dalSich stupnich projektové dokuacent
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Z hlediska vlivu na Zivotni prastdi je potebné konstatovat, Ze igs prezentované
negativni vlivy v gkterych aspektech a¢kterych Usecich, jgeSeni optimalni plochy pro
dopravu v uzemi s ohledem n&geg@pokladany nést dopravy a zny v dopra¥ nezbytné.
Toto feSeni by vSak #ho disledrg vychazet z aplikace zasad a dpaf, ktera snizuji
vyznamnostdchto vlivi.

3. Zawry hodnoceni koncepce

Krajsky (rad Zlinského kraje jakoifslusny organ dle § 22 zakonal00/2001 Sb., o
posuzovani vliv na zivotni prosedi, ve zini pozdjSich gedpisi

vydava souhlasné stanovisko

ke koncepci ,Rychlostni komunikace R49 - Znsny Gzemnich plani obci
Z&dverice — Rakova, Vizovice, Lhotsko®

za dodrZeni nasledujicich podminek v dalSich ngiw@dehn podrobgjSich dokumentacichi
fizenich:

Zhodnotit hlukovou z&? podél navrzené komunikace R49 spolu s @evim
protihlukovych opaeni v podrobné hlukové studii. Stavajici hlukoveauli owiit mérenim
hluku.

NavrzenéreSeni bude garantovat limitni hodnoty akustickézgapro denni i nti dobu ve
vSech chraénych venkovnich prostorech v dentych sidelnich Utvarechetné navrhu
protihlukovych opatni.

Zhodnotit imisni zaiz v uzemi podél navrzené komunikace R49 v podrotmz@tylove
studi.

Na zaklad zpracované hlukové a rozptyloveé studie vyhodnditity na ve'ejné zdravi (studie
hodnoceni zdravotnich rizik).

Vénovat pozornost opanim ke snizovani nebdeguichazeni vyskytu stelného zn&steni.
Zhodnotit odtokoveé pogmy na zaklad prowieni mozného rozsahu terénnich Uprav, z2asah
do piichodi velkych vod, ovlivini hydrologické a hydrogeologické situace zajmového
Uzemi z&ezy a nasypy.

Pro trasu stavby provést podrobny inZenyrsko-geckggprizkum a posouzeni stability
svahu. Problematiku moznosti kontaminace podzermwiachv disledku vystavby a provozu
R491eSit samostatnym hydrogeologickym posudkem.

Zhodnotit vlivy na krajinny rdz a obraz sidel v palothé a komplexni studii.

Prowtit moznost minimalizace zabhoZPF a PUPFL.
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Pro zajmové Uzemi stavby zpracovat studii pozemétowprav. Cilem pozemkovych Uprav je
mj. | zajiSeni piistupnosti pozemk odtokovych poréra a (Eelové zemdélské dopravy.

Prowiit miru ovlivreni ekologicko-stabilizeni funkce USES z hlediska nutnych zé&salo
koridoi a ploch skladebnych prukUSES a navrhnout nezbytna technicka igrdt k
zajiseni migrani prostupnosti komunikace.

Prowiit kolize s hodnotnymi plochami biotépa stanovi§ v zajmovém Uzemi navrhované
trasy komunikace. Zpracovat biologické hodnocerd pasu R49 v rozmezi plochy pro
dopravu na Uzemiigodniho parku.

Minimalizovat vliv na krajinny raz pott@nim vystavby pohled@vvyznamnych objeki
vétSiho neiitka, pipadre potlaienim pozadavk na vyznamné terénni Upravy v blizkém
horizontu a zejména zaj&tim ploch pro masivni \#8i ozelerni trasy nové komunikace, ve
spojeni se zajighim, gipadré posilenim funknosti prvika USES.

Pro nutné asadai UpravyieSit nahradu za objekty pro bydleni. Posoudit mseZnaruseni
statiky stavajici zastavbyiprystavi® rychlostni komunikace.

Minimalizovat a kompenzovat zasahy delovych porost vodnich tok.
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G. PRILOHA

Zmény Uzemnich plani obci Zadve‘ice — Rakova, Vizovice, Lhotsko
Vyznaceni plochy pro dopravu M 1 :5 000



