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Uvod

Toto ekonomické hodnoceni je nedilnou&sii studie proveditelnosti projektu rychlostni
silnice R49/R6 Hulin — Puchov. Studie sawje tomuto tahu v mezindrodnim kontextu, tj.
silniéni propojeni dopravnich koridibtransevropské $ifTEN¢. V (Bratislava — Zilina —
UZhorod) &. VI (Gdaisk — Ostrava — Brno — Vidga jsou do ni zdeneény Useky jakceske
tak slovenskéasti propojeni koriddi.

Material je zpracovan s ohledem na metodiku Evrépske (,Pfivodce analyzou nakléac
piinogi investinich projektt — Guide to cost-benefit analysis of investmenjqaty), avSak
predevsim respektuje zasady ekonomického hodnodergingch projekit dle metodiky
platné vCeské republice. Tato metodika nazyva@ésky systém hodnoceni silnic* (CSHS)
je ukena ke zpracovavani ekonomickych hodnoceni stanemypesténi zangry a je
zaloZzena na kalibrované verzi softwaru HDM-4.

Soutasti metodiky EU je rowt finantni analyza. Ta vSak u projektu jakym je vystavbeéno
komunikace negenerujici Zadny figainhprinos nepodavéa objektivni informaci o pré&posti
takovéto akce. Z tohoistodu klademe @raz gredevsim na ekonomickou analyzu provedenou
pomoci softwarového nastroje HDM-4 v souladu s CSHS

Metodika EU roviZz stanovi dalSi kapitoly, které maji byt gésti zpravy k hodnoceni
nakladi a giinogi projektu. Mnoho z&chto informaci je vSak obsazeno v dal&iéktech
studie proveditelnosti aélnosti a tat@ast se jim ¥nuje pouze okrajayv

Cilem ekonomického hodnoceni je prokazat efektitzposuzovaného tahu rychlostni silnice
R49/R6 jakoZto smysluplného kapacitniho propojeazifieskou a Slovenskou republikou.
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7.1 Definice cili

Ucelem stavby rychlostni silnice R49/R6 v Gseku HuliAtchov z hlediska mezinarodniho
je propojeni evropskych koriddg. V a VI ve snéru zapad — vychod. &¢lem z hlediska
narodniho je ekonomicky rozvoj aglomerace Zlinsk&lahovské doliny a dopravni
odlekteni stavajicich hratmich gechodt, které svou vybavenostigvazre neodpovidaji
pozZadované urovni dopravy. Podstatnym efektem bor@Zz zklidnéni dopravy

v obydlenych oblastech kolem stavajicich komunikaeidevsim pak stavajici silnice 1/49.
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7.2 Identifikace projektu

Rychlostni silnice R49/R6 se sklada z deseti stavedlkové délce 83,71 km. Na UzefiR
je Sest staveb (4901, 4902.1, 4902.2, 4903, 49®03) délky 58,7 km a na Uzemi SR jsou
Ctyii stavby (600, 601, 602, 603) délky 25,01 km.

Trasa R49/R6 n&eské strativychazi z MUK Hulin, prochazi zemlskym tzemim kolem
HoleSova k FryStaku. V Useku Frystak — Vizoviceghd@zi pahorkovitym tzemim do horské
oblasti Vizovickych vrch az na statni hrani€R/SR. Na slovenské straje trasa vedena

v tdoliticky Bela voda a kati v tdoli Vahu v MUK Belu$a na D1.

V useku Hulin — FrySték je rychlostni silni¢yipruhova (R22,5/120), v iseku od FryStaku
dale je polowini profil se snizenou navrhovou rychlosti dle kgaface terénu az na 80
km/hod.

Umisgni stavby je v souladu s:

- Usnesenim vlad¢R ¢&. 528/1996 o rozvoji dalnic a rychlostnich silnic

- Usnesenim vlad¢R ¢. 393/3.10. 2000 — Z#mag. 2 tzemniho celku Zlinské
aglomerace

- Mezinarodni dohodou z 20.9. 2004 méR a SR o propojeni silnic R49 a R6

- Usnesenim vlady SR 162/2001 vetre aktualizace 2003 — Novy projekt
vystavby dalnic a rychlostnich komunikaci
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7.3  Analyza moznosti

7.3.1 Hodnocena silgni st’

Hodnoceny tah rychlostni silnice R49/R6 bude misy&m zprovozéni dopad na
pierozdleni dopravnich zaki na velmi rozsahlé siti silnic, rychlostnich gila dalnic na
tzemiCR i SR. Vzhledem kKasovému horizontu zprovozmi celého tahu byla do hodnoceni
zahrnuta vyhledovéa dopravnt sktera bude dleifpdpoklad v provoz k roku 2015. Jedné se
o stav, kdy jiz bude zejména na Uz&r v provozu celdada kapacitnich komunikaci jako
nag. D1, R55, D47 a I/57. Na Slovensku pak budou zpzatny dalSi useky dalnice D1.
Cel4 tato vyhledovatbyla zapracovana do dopravniho modelu a nasledo
ekonomického hodnoceni. Kr@néto si¢ nadazenych komunikaci vstoupila do vyipo cela
fada silnic I. tidy a také nizSichid v bezprosedni blizkosti posuzované rychlostni silnice.
Modelovana dopravnitsje vyobrazena na situacich filpze A.

7.3.2 Analyza poptavky

Za analyzu poptavky Ize v tomtéipac povaZzovat dopravni model, ktery byl vyfea

v souvislosti s fipravovanou vystavbou rychlostni silnice R49-R@e@imodelu bylo
poskytnout aktualni podklady pro zpracovani sty@editelnosti a &elnosti vystavby této
rychlostni silnice v Useku Hulin — Puchov.

Dopravre inZenyrské podklady byly zpracovany pegchozim gepcitu a porovnani
jednotlivych podklad ve vychozim zatiZzeni roku 2005 pro obdobi od 2815, kdy se
predpoklada uko¥eni stavebnich praci a uvedeni celé trasy do ptpwdazroku 2040
(prognodza).

Pro vypaet prognozy byl vychozim rokem rok 2015, kdy uzééa trasa pkafunkeni a je
zapojena do systému dalnic a rychlostnich komuiikad tohoto roku je na trastigvedena
relevantni dalkova dopravdetre mezinarodni siligini dopravy.

Zakladni bazi pro vypity dopravniho zatizeni byly vysledky celostatnietési silnini
dopravy 2005. Pro modelové &at pak dopravni model Zlinského kraje, zpracovanyou
Doping (Ing. Sanca) pro rok 2003 ($asnéa a vyhledovatyia dale podrobné vysledky
smérovych dopravnich fizkumi na relevantnich stanovistich. Ziskany model biibkavan
na zatze zjiséné celostatnimigtanimi intenzit dopravy €R a SR v roce 2005 a na
vysledky sné¢rovych pizkumi na hraninich gechodech 2005. Pro vypet byla dale vzata
v Gvahu specifika jednotlivych Usgkterminy zahgjeni a dokdeni stavebnich praci. Pro
mezinarodni a tranzitni dopravu byly pouZzity podrélvysledky dopravnich fizkumi na
hrangnich grechodeclCR z obdobi let 1993 aZ 2005.

Pro vypaet vyhledovych z&Fi do roku 2040 R a tranzitni dopravy €R na slovenské
asti trasy byly pouZity vyhledové koeficieriteditelstvi silnic a dalnic. Pro vypet
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vyhledovych zatZzi na Gzemi SR byly pouzity vyhledové koeficientg pfUC Trergin, pro
rychlostni komunikaci pak byly pouZzity vyhledovéefimienty R2.

S @ihlédnutim ke vSem vySe uvedenym viliw byly zpracovany zéke jak pro vlastni trasu,
tak i pro mimourotiové KiZovatky a pro ekonomickeé vypty. Vystupy z dopravniho modelu
jsou detail@ prezentovany ¥asti 6 ,DopravnieSeni®. Hodnoty dopravnich 2at na Usecich
nové komunikacedetrg progndzy jsou uvedeny v tabulce 7.3.1.
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Tabulka 7.3.1 Intenzity dopravy

Suo | USEK stavea | Kle99Me | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040
1. [MUK Hulin osobni | 15962 17 162 18 002 18 722| 19 562 19 562
MUK Trestice tézka 7904 8261 9338 9841 8907 9195
celkem | 23863 25 423| 27 340 28 563 28 469| 28 757
2. | MUK Trekstice osobni | 13788 14 824] 15550 16 172| 16 898 16 898
MUK Holesov 4901 |tezka 9029 9439| 10670] 11244 10177 10506
celkem | 22816 24 263| 26 220 27 416] 27 075 27 403
3. | MUK HoleSov osobni | 16458 17 696 18 562 19 305 20 171] 20 171
MUK Frystak t&zka 8424 8809 9958 10495 9499 9805
celkem | 24889 26505 28 521| 29 799] 29 670 29 976
4. | MUK Frystak osobni | 10823 11637 12 207 12 695 13 265 13 265
MUK Slusovice tézka 46271 4837 5468 5763 5216 5384
' _ 4900 Lcelkem | 15450 16 474] 17 675| 18 458] 18 481/ 18 649
6. | MUK SluSovice osobni 7468 8030 8423 8760 9153 9153
MUK Lipa tézka 3714 3883 4389 4626 4187 4322
celkem | 11187 11913 12812 13385 13 339 13 474
7. |MUK Lipa osobni | 13355 14 359 15062 15 664 16 367 16 367
MUK Vizovice tézka 4277 4466| 5048 53200 4815 4971
- 4003 |celkem | 17624 18825 20 110] 20 984) 21 182] 21 338
8. | MUK Vizovice osobni 8627 9276/ 9730 10119 10573] 10573
MUK Pozdichov tézka 4131 4319 4882 5145 4657 4807
celkem | 12758 13595 14 612] 15 264 15 230 15 380
9. |[MUK Pozdichov osobni 6097 6555 6876 7151 7472 7472
MUK Horni Lidez 4904 |tezka 3274 3421 3867| 4075 3688 3807
celkem 9369 9976| 10 743] 11226 11 160 11 279
10. [MUK Horni Lides osobni 5434 5843 6129 6374 6660 6660
MUK Strelenka 4905 |tszka 3370 3523 3983 4197] 3799] 3922
('statni hranice ) celkem | 8804 9366 10111 10571] 10 459 10 581
11. |MUK Strelenka osobni 6182 6731 7279 7778 8177] 8725
MUK Luky 0603 |tszka 4007 4243 4484 4726 4967 5174
celkem | 10184 10974] 11 764] 12 504 13 144| 13 899
12. |MUK Laky osobni 7170 7806] 8442 9021 9483 10119
MUK Puchov sever| 0602 [tszka 3314 3514 3714] 3914 4114] 4285
celkem | 10484 11320 12 156| 12 934 13 597| 14 404
13. MQK Plchov sever osobni 7939 8643 9347 9987 10499 11 204
MUK Puchov 0601 |tszka 3473 3682 3892 4101 4311 4490
centrum celkem | 11417 12 325 13 239] 14 088 14 810 15 694
14. | MUK Puchov osobni 7673 8354/ 9035 9653 10 148) 10829
centrum _ tezka 3244 3440 3636 3831 4027 4195
MUK Puachov juh celkem | 109171 11794 12 670 13 485 14 175| 15 024
15. MUK Pudchov juh osobni 7227 7868 8509 9092 9558 10199
MUK Dolné 0600 |tezka 3054 3238 3422| 3607] 3791 30949
Kotkovce celkem | 10281 11 106 11 931 12 698] 13 349| 14 148
16. |MUK Dolné osobni 8067 8783 9499 10149 10670| 11 386
Kockovce tézka 3650 3870 4091 4311 4531 4720
MUK D1/R6 celkem | 11714 12653 13589 14 460 15 201] 16 105

ZAR[ 2006 Mol

MaeDonald




R49/R6 HULIN - PUCHOV str. 9
Studie proveditelnosti a&alnosti 7 Ekonomické hodnoceni

7.3.3 Technické parametry

Navrhovana rychlostni silnice R49/R6 v Useku HuliAuchov ma tyto technické parametry:

1. délka propojeni R49/R6 - 83,71 km
CR - 58,7 km
SR - 25,01 km
2. kategorie komunikace - R25,5/1200R), R22,5/80 (SR)

usek Hulin — Frystak - plny profil
usek Frystak — Pachov — poloni profil

3. patet MUK -14 ks
CR - 8 ks.
SR - 6 ks.

4. mostni objekty - 160 ks.
CR - 119 ks.
SR - 41 ks.

5. zdi (opérné + zarubni) - 40 ks.
CR - 22 ks.
SR - 18 ks.

6. tunely -5ks
CR - 5 ks.
SR - 0 ks.

7.3.4 Investini a provozni naklady
7.3.4.1 Investiéni naklady
Investini naklady na jednotlivé stavebni Useky jsou uvgdetabulce 7.3.2 Detailni rozpis

nakladi je obsazen v kapitole 1 ,Jrodni zprava“. VSechny naklady jsou uvedenyd K
UvaZovany kurz Sk /Kje 0,747.
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Tabulka 7.3.2 Souhrn stavebnich naklad (tis. K¢)

Cislo stavby | Stavebni tsek Kategorie Stavebni naklady bez DPH
4901 Hulin - FryStak R 24,5/120 4192 491
4902.1 Fry$tak - Lipa, 1.etapa R 25,5S 225 199883
4902.2 Frystak - Lipa, 2.etapa R 25,5/120 2 424|708
4903 Lipa - Pozgthov R 25,5/80 4 233 007
4904 Pozdchov - Hor.Lide R 25,5/80 2654 749
4905 Hor.Lid& - hraniceCR/SR R 25,5/80 1133085
0600 BeluSa (D1) - Puchov centrum R 22,5/80 259587
0601 Pdchov centrum - Puchov sever R 22,5/80 7893 77
0602 Puchov sever - Laky R 22,5/80 1553 489
0603 Laky - Strelenka - hranice SR R 22,5/80 2 256 709
4901-4905 a 0600-0603 CELKEM 21 332 500
RozloZeni naklailbéhem jednotlivych let realizace stavby je uvedenabulce 7.3.3.
Tabulka 7.3.3 Rozpis stavebnich naklailbez DPH (mil.K¢)
¢islo 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
4901 349,4 1397,5 1397,4 10481 - - - -
4902,1 375,8 751,6 751,6 - - - -
4902,2 - 727,4 969,9 727,4 - - -
4903 - - 264,6 1058,3 1058,8 10583 793|6
4904 - - - 221,2 884,9 884,9 663,T
4905 - - - - 161,8 647,5 323,7
0600 - - 129,8 129,8 - - -
0601 - - 149,2 298,3 298,3 - -
0602 - - - 310,7 466,0 466,0 310,71
0603 - - - 451,3 677,0 677,0 451,3
celkem 349,4 1773,3 2876,5 3313,1 3197)0 3544,4 3733,8 3,254
7.3.4.2 Provozni naklady

Provozni naklady silgni infrastruktury byly modelovany pomoci softwarbweenastroje
HDM-4. Ten gidéluje kazdému modelovanému Useku jednak néklady &ado rutinni
udrzbu, ktera se provadi kazdy rok a pak také vhogreriodickou udrzbu, ktera je vyvolana
zhorSenim povrchovych vlastnosti vozovk§neém analyzovaného obdobi.

Veskeré ceny spojené s tdrzbou komunikaci vychadeglibrovanych hodnot proR, které
jsou dany opaéenim Ministerstva doprawyR a jsou zadany do workspace HDM-4
distribuovanynRSD CR. Standardy Gdrzby zahrnuté v HDM-4 a jejich cisoy uvedeny
v tabulkach 7.3.4 a 7.3.5.
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Tabulka 7.3.4 Standardy udrzby pro asfaltové vozovwk

, : Ekonomické
Kod Popis Typ Jednotka naklady (K)
rmscRutinnt - ¢.drobnych oprav Rutinni km 296 000
silnice L.¥.

RMSCZRutinni — ¥.drobnych oprav dalnice Rutinn km 654 000

POV40 [Periodicka — kryci vrstva 40mm Periodicky m 350
Periodick& — kalovy zakryt 20mm o

PSL20 (EKZ véetns opravy tvaru) Periodicky n 150

PSL12 Periodicka — kalovy zakryt 12mm Periodicky 7 100
(EKZ2)

PSD25 Pe,rlodlcka — Dvojvrstvovy nét Periodicky 7 150
S Upravou tvaru 25mm

PSD15 Periodicka — Dvojvrstvovy nét Periodicky 7 120
15mm
Periodicka - Jednovrstvovy ratSD ST

PSD10| g @ SFC >= 0.43 Periodicky n 65
Periodickd — Tenky asfaltovy koberge, . .

POV25 |, k) Beriodicky A 200

Tabulka 7.3.5 Standardy udrzby pro betonové vozovky

. : Ekonomickeé
Kaod Popis Typ Jednotka naklady (K)
RMsC1Rutnni - ¢.drobnych oprav Rutinnf km 296 000

silnice L.¥.
RMSCZRutinni — ¥.drobnych oprav dalnice Rutinni| km 654 000
PRIS1 Periodicky — Obnova zélivky CB Periodicky m 100
vozovek
PDGR1|Periodicky - Brouseni — diamant.brugeriodicky n 300
PPDR1|Periodicky — Vyspravky tmelem Periodicky “m 500

K témto standartim aplikovanym na vozovkachdgtrné vozovek na mostnich objektech)
byly pricteny rovrez naklady na provoz tunelovych objekiy vychazeji ze zkuSenosti

s provozem podobnych tunelovych stavebR. Provozni naklady na jeden tunel obdobné
délky jako v hodnoceném projektu jsou 3 mi& ¥a rok. Na trase silnice R49 se nach&ti p
tunelovych staveb, takZe celkové ndklady na pra/adrzbu tundél pouZzité v ekonomickém
hodnocentini 15 mil. K¢ za rok.
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7.4

Finan¢ni analyza

Na uvod je teba gedeslat, Ze realizace projektu takoveho typu jakeygtavba nového
dalnicniho tahu financovaného ziggnych rozpéta, neni motivovana generovanim zisku.
Jedna se o projekt jehoz realizace je @p&m zajmu a nelzeiekavat pozitivni vysledky
finanéni analyzy. Hodnoceni projektu z hlediska celosfmiskych naklaitla ginodi je
predmétem ekonomické analyzy, ktera je dokumentovanapitéd 7.5.

7.4.1 Casovy horizont

Patateinim rokem analyzy je prvni rok vystavby hodnoceoénidnikace, v tomtoffipack rok
2008. Vystavba nejpoz{ realizovanych stavebnich Ggekude ukotena v roce 2015,
zprovozreni celého tahu je tedy v hodnocerégpokladano v roce 2016. Zprovénndiive
realizovanych useks je modelovano na rok 2012. Harmonogram vystgethyotlivych
Useki véetns rozlozZeni stavebnich nékliage uveden v tabulce 7.3.3 v kapitole 7.3.4.1.

Délka analyzovaného obdobii$ei metodikouCeského systému hodnoceni silnic (CSHS,
viz. kapitola 7.5 Ekonomicka analyza). Standardrtiadanalyzy v CSHS je 20 let. U investic
s dobou vystavby delSi nez 3 roky se potom tat@giblusré prodluzuje. V tomto vypgu
proto byla pouzita doba hodnoceni 25 let

7.4.2 Investeni naklady

Investitni naklady na jednotlivé stavebni Useky jsou uvgdetabulce 7.4.1

Tabulka 7.4.1 Souhrn stavebnich naklad (tis. K¢)

Cislo stavby | Stavebni Gsek Kategorie Stavebni néklady wetné DPH
4901 Hulin - FryStak R 24,5/120 4 989 065
4902.1 Frystak - Lipa, 1.etapa R 25,5S 22. 29238
4902.2 Frystak - Lipa, 2.etapa R 25,5/120 2 885|40
4903 Lipa - Pozgthov R 25,5/80 5037 278
4904 Pozdchov - Hor.Lide R 25,5/80 3159 15p
4905 Hor.Lid& - hraniceCR/SR R 25,5/80 1 348 336
0600 BeluSa (D1) - Puchov centrum R 22,5/80 308|909
0601 Pdchov centrum - Puchov sever R 22,5/80 8817 47
0602 Puchov sever - Laky R 22,5/80 1848 $52
0603 Laky - Strelenka - hranice SR R 22,5/80 2 685 481
4901-4905 a 0600-0603 CELKEM 25 385 675
7.4.3 Zbytkova hodnota
Zbytkova hodnota investice je rezidualni hodnotanalgZzenych proggdki na konci

analyzovaného obdobi. Jeji vyeb byl proveden v souladu s metodikou CSHS, kde jso
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k jednotlivym stavebnim objektn prifazeny jejich Zivotnosti na zakladkterych je potom
vypactena celkova zbytkova hodnota celé stavby. \égbabytkovych hodnot jednotlivych
stavebnich Useékje dokumentovan v kapitole 7.5.4. Celkova zbytkévd@nota pouzita ve
finanéni analyze vychazi z ekonomické zbytkové hodnotye & ni gictena DPH a vliv
inflace. Pouzitd hodnota je uvedena v tabulce finarh toki v priloze B

7.4.4 Provozni naklady

Provozni naklady nové rychlostni silnic&¢tns nakladi na provoz a udrzbu turiglbyly do
finaneni analyzy pevzaty z modelu HDM-4 ve kterém byl proveden wgtcekonomické
efektivnosti. Hodnoty provoznich nakiadové komunikace za celé analyzované obdobi se
zapdtenim DPH a vlivu inflace jsou uvedeny v tabulggiNoze B

7.4.5 Vynosy z projektu

Za mozné vynosy z projektu tohoto typu Ize olégoovazovat jednak Uspory provoznich a
adrzbovych néklailna stavajici sil@ni siti vyplyvajici ze zprovozmi nové infrastruktury a
vynosy ze zpoplatimi nové komunikace.

Provozni a udrzbové naklady byly, jak jiz byldwe uvedeno, kalkulovany pomoci modelu
HDM-4 a Z&dné Usporyfpporovnani zakladni s projektovou variantou nebrgliglizovany.
Z toho divodu nebyl tento typ vynosu ve finam analyze uplatn.

Co se tyka vynasze zpoplaténi komunikace, je v s@asné dob vybér myta na silnicich a
dalnicich vCR teprve pipravovan (formou elektronického myta pro nakladodidla).
RovréZ v SR se zavedeni obdobného systému tegipeapuje. Z toho dvodu neni

v souwtasné dobk dispozici dostatsné mnozstvi podkladpro zahrnuti tohoto vynosu do
finanéni analyzy.

7.4.6 Prizpasobeni inflaci
Veskeré polozky zahrnuté do fingm analyzy byly naslednupraveny o vliv inflace. Ve

vypoctu byl pouzit pmérny rocni rist cen stavebnich praci za obdobi 2002 — 20057 jeho
hodnota je 2,32 % (dle Gdef eského statistickéhadadu).

7.4.7 Finartni udrzitelnost

Uhrazeni naklatl na realizaci stavby i ndslednou Udrzbu a proveargaje stat. MoZnostmi
spolufinancovani z jinych zdnbse zabyva samostatédst této studie proveditelnosti a
Ucelnosti ,,Zpisob financovani*.
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7.4.8 Stanoveni diskontni sazby

Hodnota diskontni sazby pro ekonomické analyzygeadmetodikou CSHS. V stasné dob

je pouzivana sazba ve vySi 7%. Vzhledem k tomuw, liézké budoucnosti bude tato hodnota
snizena na 5 — 6%, bylo zastuBRSD dopordeno pouzit diskont 7% ro¥h pro finani
analyzu provedenou na bazi nominalnich cen.

7.4.9 Vysledky finargni analyzy

Vysledky finargni analyzy jsou uvedeny v tabulce 7.4.&Hted finaknich toki je uveden

v piiloze B. Je vSaki¢ba ipomenout, Ze se jedna o projekt bez jakychkoharftnich
vynosdi a z toho dvodu jsou vypétené vysledky zavagici. Objektivni pohled na hodnoceni
piinogi projektu takovéhoto typu dava ekonomicka analyeagntovand v kapitole 7.5.

Tabulka 7.4.2 Vysledky finar€ni analyzy

Stavba Néklady FIRR® NPV
K& mil. @ % K& mil. ®
R49/R6 Hulin - Pichov 25 385,7 0,29 -15 601,4

Pozn.: 1. Kapitalové naklady®tne DPH v cenové Grovni roku 2006, 2. Firanvnitni mira vynosnosti, 3.Finani cista
sowasna hodnota v mil. Kpri diskontni saz®7 %
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7.5  Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza se zaije na vyisleni ekonomickychijnogi celého tahu rychlostni
silnice R49/R6 v Useku Hulin — Puchov z pohledoggbl€éenskych naklaila uzitki za
pouziti softwarového nastroje HDM-4.

Ekonomické posouzeni pomoci HDM-4 je zaloZzeno navyklé analyze porru
vynaloZzenych prostdki a vysledného zisku, kde jsou naklady celého zitatncyklu
(stavba, udrzba a uzivatelské nakladyjclpréné ke stavajici siltni siti (gipad bez
investice) porovnany s celkovymi naklady na téZiessiovymi silnénimi Gpravami (pipad s
investici). Pro porovnani se pouzije technika anabjiskontovaného finamiho toku.

Ptinosy vystavby novych silnic vznikajitgdevSim zkracenim jizdnich dob a snizenim
ztratovych ¢asi a zlepSenim stavu povrchu vozovky, které vedowsgotAam provoznich
nékladi vozidel.

Analyza se zagfuje na pimé naklady a iinosy investice spravce a uzivdtelilnic, jelikoz
tyto naklady mohou byt odhadnuty itym stuprém wvérohodnosti a jsou obvykle jedinym
kvantifikujicim vstupem vhodnym pro zahrnuti do lgmg ponmeru vynaloZzenych prostdki

a vysledného zisku.

Hodnoceni bylo provedeno za uZiti programu HDM-4 souladu s ,Ceskym systémem
hodnoceni silnic* (CSHS). Tato metodika se od roku2004 zavaz# pouziva pro
ekonomicka hodnoceni vinvestnich zamérech a Fidi se opatenim Ministerstva
dopravy CR &j. 593/2003-120/-RS ,Provadci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
silniénich a dalninich staveb v investinich zamérech”, uverejnéném ve \gstniku
dopravy 30. prosince 2003. Saisti zmiréného opakeni je mimo jiné i pFiloha
obsahujici soubor zakladnich dat pro vypdty ekonomické efektivnosti s pouzitim
programu HDM-4 kalibrovanym na podminky CR.

7.5.1 Modelované scérné

Kazdy projekt v HDM-4 se sklada Zipadubez investicea z gipadus investici Do piipadu

bez investiceje zd&azena stavajici silemi sit’, kterd je dopravh ovlivnéna planovanou
investici. Tato si je nasledd rozdélena na homogenni Useky dle dopravniho zatiZeni,
technického stavu, &iového usptadani, geometrického vedeni trasy atd. Ptipaol bez
investice byly modelovany Useky ovliwmé silngni sit, kterd je vyznéna na situacich

v piiloze A. V pgipadt s investici byly potom k&mto Usekm piidany planované useky
rychlostni silnice R49/R6. Rowa noveé Useky jsou vyztiany v Filoze A.

Vzhledem k zamySlené snaze dazeni této komunikace do transevropské &iinsit, byl
v rdamci modelovaného scéeasledovan mezinarodni kontext celého tahu v UbkeKin —
Puachov. Hodnocena proto byla cel& trasa rychlasiimce R49 a R6 mezi Hulinem a
PuchovemPri hodnoceni byly pro slovenskou sitni si’ zachovany stejné parametry
ekonomického hodnoceni jako pro komunikacéeském Uzemi. HDM-4 totiz neumiae
pouZiti separatnich udapro ¢eskou a slovenskatast silnéni si€. Tento pistup je vSak
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opodstatainy, protoze ¥tSina z hodnocené rychlostni silnice i oviné komunikani sig
lezi na tzemCR. Navic ekonomické podminky obou zemi je moZncagpovat
za srovnatelné.

Detaily tykajici se modelovanych Usegsou uvedeny viflloze C.

Dopravni zatZe na jednotlivych Usecich praipad bez investice i s investici bylyepzaty

z dopravniho modelu prezentovanéh@asti 6 ,DopravnireSeni“. Pro ziskani dopravnich
zaezi pro pedpokladané roky zahajeni vystavby a zpro¥nzmavrhované komunikace
(2008 resp. 2012 a 2016) byly pouzity standardiledové koeficientyRSD. Rovréz rast
dopravy pro dobu hodnoceni projektu byl do moddliM44 zadan v souladu se standardnimi
koeficienty. Hodnoty dopravnich zaf jsou uvedeny rowz v tabulkach v filoze C.

Ke kazdému Useku byfkipélen zakladni standard udrzby v souladu s CSHS.

7.5.2 Fiskalni opravky

Vypocet realizovany pomoci modelu HDM-4 kalibrovanéhgodminkyCR spliuje obecné
poZadavky na analyzu nakiad ginodi (CBA — Cost Benefit Analysis) ve smyslu metodiky

EU. VeSkeré naklady i vynosy jsou ve v¢pozahrnuty bez dmvé slozky (DPH, spégbni
dai, atd.), vyp@et je proveden v cenové urovni roku 2006 bez zahuiivu inflace.

7.5.3 Investini naklady

V souladu s metodikou CSHS jsou do ekonomické ayatghrnuty stavebni naklady bez
DPH v cenové urovni roku 2006. Naklady na jednétktavebni Useky jsou uvedeny

v tabulce 7.5.1.

Tabulka 7.5.1 Souhrn stavebnich nakladl (tis. K&)

Cislo stavby | Stavebni Gsek Kategorie Stavebni néklady bez DPH
4901 Hulin - Frystak R 24,5/120 4192 401
4902.1 FryStak - Lipa, 1.etapa R 25,5S 225 19K
4902.2 FryStak - Lipa, 2.etapa R 25,5/120 248170
4903 Lipa - Poz&thov R 25,5/80 4 233 007
4904 Pozdchov - Hor.Lide& R 25,5/80 2 654 74P
4905 Hor.Lid€ - hraniceCR/SR R 25,5/80 1133055
0600 Belusa (D1) - Puchov centrum R 22,5/80 259(587
0601 Puchov centrum - Pluchov sever R 22,5/80 785 77
0602 Puchov sever - Luky R 22,5/80 1553 489
0603 Luky - Strelenka - hranice W R 22,5/80 2 256 709
4901-4905 a 0600-0603 CELKEM 21 332 500
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7.5.4 Zbytkova hodnota

Zbytkova hodnota investice je rezidualni hodnotanalgZzenych proggdki na konci
analyzovaného obdobi. Jeji vymbd byl proveden dle metodiky CSHS#i ppouziti
nésledujiciho vzorce:

wx{0,[WL — (Y = y)]}

SV= * UNDISCST
WL
kde:
SV = Zbytkova hodnota praci
WL = Zivotnost praci v letech
Y = Posledni rok analyzy
y* = Rok zahjeni praci
UNDISCST = Nediskontované ekonomické naklady

Vzorec byl pouzit nezavisle préané nakladové polozky jako jsou zemni prace, vogpvk
mostni objekty a tunely, nebtyto maji rozdilné Zivotnosti. Doba Zivotnosti fedlivych
polozZek je definovana v CSHS. Doby Zivotnosti k@tkich objeki uvedenych v rozpiu
hodnocené stavby uvadi tabulka 7.5.2. Zbytkové btydednotlivych stavebnich Usika
konci analyzovaného obdobi (rok 2032) jsou uvedetapulce 7.5.3.

Tabulka 7.5.2 Zivotnost objeki

Objekty Zivotnost (roky)
000 Objekty pipravy stavenist 100
100 Objekty pozemnich komunikaci 100 zemni prace, 30 vozovky
200 Mosty, zdi a konstrukce 100
300 Vodohospodéké objekty 50
400 Elektro a stlovaci objekty 30
500 Objekty trubnich vedeni 30
600 Tunely 100
700 Protihlukovéa op#&tni 30
800 Objekty upravy uzemi 30
900 Ostatni objekty 30
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Tabulka 7.5.3 Zbytkova hodnota investice (bez DPH fis. K¢)

Stavebni Usek Stavebni naklady | Zbytkova hodnota

4901 4192 491 2 379 535
4902.1 1878 925 1 355563
4902.2 2424 708 1669 345
4903 4 233 007 3 310 287
4904 2 654 749 2 080 802
4905 1133 055 878 258
0600 259 587 190 595
0601 745 779 527 210
0602 1 553 489 1106 967
0603 2 256 709 1 655 046

Celkem 21 332 500 15 153 607

7.5.5 Naklady na udrzbu

Standardy udrzby jsou pro stavajici i nové komurgkaasazovany dle kriterii stanovenych
v CSHS. Jednotkové ceny udrzbovych praci zahrnutymtacovnim progedi (workspace)
HDM-4 jsou uvedeny v tabulkach 7.5.4 a 7.5.5.

Tabulka 7.5.4 Standardy udrZby pro asfaltové vozdsy

, : Ekonomické
Kod Popis Typ Jednotka naklady (K&)
RmscRutinni - ¢.drobnych oprav Rutinni km 296 000
silnice L.¥

RMSC1Rutinni — «.drobnych oprav Rutinni km 654 000

POV40|Periodicka — kryci vrstva 40mm Periodicky m 350
Periodicka — kalovy zakryt 20mm ST

PSL20 (EKZ véetri opravy tvaru) Periodicky n 150

PSL12 Periodicka — kalovy zakryt 12mm Periodicky > 100
(EKZ2)

PSD25 Pe:rlodlcka — Dvojvrstvovy nét Periodicky 7 150
S Upravou tvaru 25mm

PSD15 Pe:rlodlcka — Dvojvrstvovy nét Periodicky 7 120
S Upravou tvaru 15mm
Periodick& - Jednovrstvovy gatSD e

PSD10|, @ SFC >= 0.43 Periodicky n 65
Periodicka — Tenky asfaltovy koberge, . .

POV25 | k) Beriodicky m 200
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Tabulka 7.5.5 Standardy udrZzby pro betonové vozovk

. . Ekonomické
Kod Popis Typ Jednotka naklady (K&)
RMSCIRutinni — silnice I.itidy Rutinni km 296 000
RMSC1Rutinni - dalnice Rutinni km 654 000
PRJIS1 Periodicky — Obnova zélivky CB periodicky m 100

vozovek
PDGR1Periodicky - Brouseni — diamant.brugeriodicky m 300
PPDR1|Periodicky — Vyspravky tmelem Periodicky “m 500

7.5.6 Naklady uzivatel
Naklady uZzivatele silnice se skladaji ziechsti:

* Provozni naklady vozidla — hmotné naklady na proyadz jsou palivo a ndhradni dily;

» Na&klady na cestovriias — hodnotg&asu straveného cestovanim, ktery by mohl byt vyuzit
na jiné¢innosti;

* Naklady spojené s nehodami — hmotné naklady spajemdodami, zranimi a amrtimi.

UplIné naklady uZivatélsilnice jsou pevzaty z {eského systému hodnoceni silnic*
Konkrétre z piilohy C jiz zmirgného opateni Ministerstva doprav§/R &.j. 593/2003-120/-
RS. Nize uvedené hodnoty jsou zadany ve worksp@id-H, jenz je distribuovaRSD CR.

7.5.6.1 Provozni naklady vozidel

Model HDM-4 odhaduje mnoZstvi pouzitych zdropa ujety kilometr a nasobi je
jednotkovymi naklady, tim jsou odvozeny provozrklady vozidla na 1 km.

Provozni naklady vozidla obsahuji ndsledujésti:
a. pohonné hmoty

pneumatiky

nahradni dily

opravarenské prace

maziva

posadka

amortizace

arok

rezijni naklady

T T@ e o0D

Hodnoty ekonomickych nakladlle CSHS pro jednotliva vozidla zahrnuta do ekoioégn
analyzy jsou uvedeny v tabulce 7.5.6, ekonomiek® @ohonnych hmot v tabulce 7.5.7.
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Tabulka 7.5.6 Ekonomické néklady pamérnych vozidel v K¢ dle CSHS

Trida CSHS Cena vozidla Cena Pocet kol Rezijni
bez pneumatik | pneumatiky néklady
Néakladni 1 681 466 4 425 6 121 121
Nawsova souprava 3195 300 13 954 12 455 680
Autobus 4 155 316 9614 6 225 410
Osobni automobil 324 893 2 205 4 15 081

Tabulka 7.5.7 Pohonné hmoty a mazadla (ekonomiclaeny)

PoloZka Jednotka Cena
Benzin K/l 9,38
Diesel K/ 9,51
Mazaci oleje K/l 153,60

Dale jsou uvedeny ostatni provozni naklady uzivatel

Udrzba a opravy vozidel
mzdy + rezie 104,- K/hod

Mzdy posadek nékladnich vozidel
mzdové a ostatni osobni naklady 113 K¢/hod

7.5.6.2 Naklady na cestovnéas

Naklady na cestovriias byly v CSHS stanoveny na zaklgmimérné mzdy VCR. Vysledna
hodnota je ptmérem hodnotasu pro izné &ely jizd: pracovni cesty, dojika do
zanestnani, dojid’ka za osobnimi zalezitostmi a rekiegjizdy.

pramérna hodnot&asu cestujicich 116,¢é/Mod
pramérna obsazenost osobnich vozidel 2,25 osob/voz
pramérna obsazenost autolius 36 osob/voz.
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7.5.6.3 Naklady na dopravni nehody

HDM-4 modeluje dopravni nehody na zakiadlativhich nehodovostitigazenych

k jednotlivym tymim komunikaci. Naklady na jednotlivé typy dopravnighod uvedené

v tabulce 7.5.8 reprezentujitpnérné naklady na dopravni nehody pro sihiist’ CR.
Souhrnné pmeérné ztraty sledovaného druhu nehody zahrnuji v8edatruhy Skod osobnich
i hmotnych.

Tabulka 7.5.8 Piimérné naklady nehod

Druh nehody
podle nasledi Naklady
(tis. K¢)
1. Se smrtelnym 9 606
Zzranénim
2. Se zragnim 983
3. Pouze s hmotnou 52
Skodou
4. Primérna nehoda 328

7.5.7 Stanoveni diskontni sazby

Ve vypaitu ekonomické efektivnosti byla pouzita diskontazlsa stanovena v metodice
CSHS jejiz hodnotaini 7%.

7.5.8 Vysledky ekonomického hodnoceni

Standardni doba analyzy v CSHS je 20 let. U ingestiobou vystavby delSi nez 3 roky se
potom tato dobaifslusré prodluzuje. V tomto vyp&iu proto byla pouZzita doba hodnoceni 25
let. VSechny ceny jsou vyjéehy v pevnych cenach roku 2006.

Vysledky ekonomického hodnoceni jsou uvedeny vitabid.5.9. Vystupni sestava HDM-4
zahrnujici ekonomické cash-flow v jednotlivych Eenalyzy je uvedena ¥ifwze D.

Tabulka 7.5.9 Vysledky ekonomického hodnoceni

Stavba Néklady | EIRR® | NPV BCR®
Kemil. @ | o K& mil. @
R49/R6 Hulin - Pachov 21332,5 | 7,47 816,3 1,04

Pozn.: 1. Kapitalové naklady bez DPH v cenové Groski 2006, 2. Ekonomicka viif mira vynosnosti, Zista
sowasna hodnota v mil. Kpri diskontni sazb7 %, 4. Rentabilita naklad
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Vysledky ekonomické analyzy ukazuji, Ze vymmna hodnota EIRR jetsi nez pouzita
diskontni sazba, vysledri#sta sodasna hodnota je kladna a rentabilita naklgdvetSi nez
jedna. To znamena, Ze stavba silnice R49 a R6kuldalin — Puchov je ekonomicky
efektivni. Je to dano tim, Ze Uspory provoznichamik cestovnih@asu a ztrat z dopravnich
nehod uzivatel silni¢ni si€ plynouci ze zprovozmi nové komunikaceipvysuji naklady na
jeji vystavbu a provoz. Toto vyplyva i z tabulkyftiloze D.
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7.6 Citlivost a rizika

Testy citlivosti byly provedenyipdevsim pro vstupni Udaje, jejichZz &ma pgedstavuje
nej\etsi rizika pro ekonomickou efektivnost hodnocenphmektu. Jedna se o ridt
stavebnich naklada pokles pedpokladanych dopravnich 24t Testovan byl rowt pokles
hodnotyc¢asu cestujicich, jehoZisledkem je snizeni hodnatgisovych Uspor. Vzhledem
k zareéru RSD snizit pouzivanou diskontni sazbu pro ekonomidnoceni silnich
projekti stanovenou metodikou CSHS, byl v proveden i ¥gbs nizSimi hodnotami
diskontni sazby.

Celkow tedy byly provedeny testy citlivosti pro nasledujkipady:
- Nanst stavebnich naklad 10% a 20%
- Pokles dopravnich z#ti 0 10% a 20%
- Pokles hodnotyasu cestujicich 0 20% a 40%
- Hodnota diskontni sazby 5% a 6%
Vysledky test citlivosti jsou uvedeny v tabulce 7.6.1

Tabulka 7.6.1 Testy citlivosti

Testovany parametr EIRR NPV
(%) (mil. K¢)

Zakladni varianta 7,47 816,3
Stavebni naklady +10% 6,75 -535,2
Stavebni naklady +20% 6,13 -1897,0
Dopravni zatz -10% 6,25 -1632,0
Dopravni zatZz -20% 5,43 -2531,1
Hodnotacasu -20% 6,53 -1213,0
Hodnotacasu -40% 6,18 -1734,1
Diskontni sazba 5% 7,47 5584,0
Diskontni sazba 6% 7,47 2949,0

Z testi citlivosti vyplyva, Ze pi pouzité diskontni sazb/% nuize byt stavba ekonomicky
efektivni pouze H zachovani pedpokladané vyse stavebnich nakladbpravni zaze a
¢asovych uspor. Na druhou stranti,zavedeni diskontni sazby lezici mezi 5% az 6%, ja
RSD predpoklada v nejblizsi débbude stavba efektivni ¥imavySeni naklatinebo sniZzeni
dopravnich z&bi o vice jak 20%gi casovych uspor o vice nez 40%.
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7.7 Zaveér

Na zaklad provedeného ekonomického posouzeni konstatujeenarafekt vystavby
mezinarodniho tahu rychlostni silnice R49/R6 v asidklin - Puchov spibje podminky
béZn¢ pozadované pro ekonomickou Zivotaschopnost prinj&éktkazuje pozitivni hodnoty
ekonomickych ukazatéla tim prokazuje svou opodstatiost z hlediska celospaenskych
prinogi.

Krome toho se da&ekavat, Ze stavba bude mit dalSi pozitivni efdiigré v provedené
analyze nebyly zohledny. Za nejvyraz§si se da povaZzovatekavané sniZzeni hlukové a
emisni z&tZze podél sotasné komunikéni si€, coz povede k zlepSeni kvality Zivota tamnich
obyvatel. Nejvyraz#i se tento efekt projevi v husbbydlené zlinské aglomeraci, kde
zarovar dojde k nej¢tSim ubytkKim dopravy na stavajicich komunikacich. Nezanediatel
muze rovrez byt ist makroekonomickych ukazaiel daném regionu vigledku gilivu
novych investic, které kapacitni komunikadégika. Tento vliv je rovaZz pozitivni z pohledu
snizeni nezagstnanosti v ovliviiné oblasti.
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Priloha A — Situace
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R49 / R6 Hulin - Puachov

Finan éni analyza

Priloha B

Polozka 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 Celkem
Naklady Mil. CZK (cenova Investi¢ni naklady 415.8 2110.2 [3423.0| 3942.6 3804.5 |4220.2|4443.2|3026.2 - - - - - - - - - - - - - - - - - 25 385.7
(investi éni a l’jrove  2006) ZUstatkové hodnota - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -18032.8 | -18 032.8
provozni) Provozni néklady infrastruktury 0.0 0.0 0.0 0.0 15.5 20.4 20.4 20.4 54.7 54.7 54.7 54.7 54.7 54.7 54.7 128.8 54.7 54.7 54.7 113.1 54.7 54.7 54.7 54.7 54.7 1139.6
Celkem 415.8 2110.2 [3423.0] 3942.6 3820.0 |4240.6|4463.6|3046.7| 54.7 54.7 54.7 54.7 54.7 54.7 54.7 128.8 54.7 54.7 54.7 113.1 54.7 54.7 54.7 54.7 -17 978.1 8 492.5
Investi¢ni naklady 415.8 2159.2 [3583.7| 42234 4170.0 [4733.0/5098.7|3553.3 - - - - - - - - - - - - - - - - - 27 937.0
Mil. CZK ZUstatkova hodnota - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -31269.1 | -31 269.1
(zapoétena inflace) |Provozni néklady infrastruktury 0.0 0.0 0.0 0.0 17.0 22.9 234 24.0 65.8 67.3 68.8 70.4 72.1 73.7 75.5 181.7 79.0 80.8 82.7 174.9 86.6 88.6 90.6 92.7 94.9 1633.4
VKoo &t Celkem 415.8 2159.2 [3583.7| 42234 4187.0 [4755.9(5122.1|3577.2| 65.8 67.3 68.8 70.4 72.1 73.7 75.5 181.7 79.0 80.8 82.7 174.9 86.6 88.6 90.6 92.7 -31174.2 | -1698.8
ypocly . _[Investiéni naklady 4158 20170 [3130.1] 3447.6 | 31813 |3374.6]3397.5]22128] - - - - - - - - - - - - - - - - - 211775
Mil. CZK (zapo étena [— -
il B Rl ZUstatkové hodnota - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -6 164.6 -6 164.6
szba) Provozni néklady infrastruktury 0.0 0.0 0.0 0.0 12.9 16.3 15.6 14.9 38.3 36.6 35.0 335 32.0 30.6 29.3 65.8 26.8 25.6 24.5 48.4 22.4 214 20.5 19.6 18.7 588.5
Celkem 415.8 2017.9 [3130.1| 3447.6 3194.2 |3390.9|3413.1|2227.7| 38.3 36.6 35.0 33.5 32.0 30.6 29.3 65.8 26.8 25.6 24.5 48.4 22.4 21.4 20.5 19.6 -6 145.9 15 601.4
. . . . NPV FIRR
Vysledky finan €ni analyz . o
ysiedky yzy mil. K& | (%)
-15601.4| 0.29%
Pozn.:

FNPV - Finanéni €ista soucasna hodnota pfi dikontni sazbé 7%
FIRR - Finan¢ni vnitfni vynosové procento
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice CR/SR - STPU Vyphnil: Ing. Koke$
A B E F G H I J K L M N P R S T U v W X Y Z
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Al I ] Q 17} ) o — o < < =) © % S
<2 S > ne < @ S =) 8 8 = g c () o‘g = e >
= < = ) k] > > = ] kS k=) o 8 2 3 2
5 0] > n = = < < Q Q 7] ° N ° [=X S = = S Q
E 8 Sl oel gl 5| 3| 3| gl 8| g B gl g I £ g g g =
3 B sl 8| =| < & & > 3| & =2 g g & & = g 5| =
o|.® o g © IS @ [&] > > a 3 - % 5] ) g g c > k¥ R
|8 ) 3| = 2| 8 3 gl 2| z| gl 38| £ gl & 8| R g 2| 3
0 | Q0 [a)] ) o o o | = o o | = X | [%2) n =) n 2] =
g. text g. km m m g. kéd kod kéd ¢ ¢ kéd | koéd kéd kod kéd | kéd | kéd kod kéd [ rok
11 |MUK Hulin - kf.R55xI1/432 R55 24 14 2.00 4 0 1 11309 8479 4 1 1 0 0 1 0 1 0 130
12 | ki.R55xI1/432-ki.R55xI1/438 R55 | 156 14 2.00 4 0 1 15133[12973| 4 1 1 0 0 1 0 1 0 130
13 | ki.R55x11/438-ki.R55x1/49 R55 6,3 14 2.00 4 0 1 2285622057 4 1 1 0 0 1 0 1 0 130
14 | ki.R55x1/49-k.49/43829 1/49 4.6 10 0.00 2 0 1 18 401 | 9495 2 2 1 0 1 1 1 2 1 50
15/1 |kF.1/49x43829- Zlin 1/49 2.3 10 0.00 2 0 1 32969|24406| 8 2 1 0 1 1 1 2 1 50
15/2 |Zlin - (4-pruh) 1/49 3.1 12 0.00 4 0 1 32969|24406| 3 2 1 0 1 1 1 2 1 50
15/3 |Zlin (centrum) - kF.49/490 1/49 1.0 21 0.00 6 0 1 32969|24406| 4 2 1 0 2 0 0 1 0 50
16/1 |kF.49/490-Zlin (konec 4-pruh) 1/49 2.2 14 0.00 4 0 1 18555[12970| 3 2 1 0 1 1 1 2 1 50
16/2 |Zlin (konec 4 pruh)-Zlin konec 1/49 1,6 7 15 2 0 1 18555[12970| 2 2 1 0 2 1 1 2 0 50
16/3 |Zlin konec-Zelechovice 1/49 2,0 7 1.00 2 0 1 18555[12970| 2 1 1 0 2 1 1 1 0 90
16/4 | Zelechovice-Lipa 1/49 2,9 7 0,5 2 0 1 18555[12970| 2 2 1 0 2 1 1 1 0 50
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice  €R/SR - STPU Vyplnil: Ing.Kokes
A B E F G H | J K L M N P R S T V] vV W X Y z
e]
®©
B k=2
\Q_ P
= a
o > —
— = 3 3
~ Q =} X <
< (] [5]
~ 8 2| = = g 5| 2 - >
73 e sl < = g W sl g = ° 2
- 5 sl & a8 8 ¢ 3| 2 2 2l e
0 g o Z| = <| S| £l g g £| © g ol 2| £ sl ¢
= < o £ e > > = 3 R 5 g 8 2 3 g
> [} > ) r e < < [} Q 7] © N < o > = < 8_ Q.
= L 9 ‘© ° - > > 8 8 o 2 © IS N = < [5] =
i = S sl= ' N N s o5 3 3 S sl E| = g gl =
S [ ) - < o o > > S — = o) Eel Q2 - a = e
o |.2 o g [0 IS [} S > > a a < [0) © =)} g g = S < £
2|5 % | = 2| 8| 3| g g | | g g £l g 8 s I & 2| 3
O | 0 [a] N o o o [ = o o [ = 4 [ n n L) n n =
C. text C. km m m [ kod kod kod ¢ ¢ kod kod kod kod kod kod kod kod kod rok
17/1 Lipa - Zadvéfice (intravilan) 1/49 1,3 7 1.00 2 0 1 14 137 9917 2 2 1 1 1 2 1 2 1 50
17/2 Lipa - Zadvérice (extravilan) 1/49 1,4 7 1,5 2 0 1 14 137 9917 2 1 1 1 1 2 1 2 1 90
126/1 | Zadverice-Vizovice (extravilan) 1/49 1,8 7 1.00 2 0 1 14 137 | 3524 2 1 1 1 1 2 1 2 1 90
126/2 |Zadvefice-Vizovice (intravilan) 1/49 3,2 7 0,5 2 0 1 14 137 | 3524 2 2 1 3 1 2 1 2 0 50
127/1 |Vizovice - Lhotsko 1149 0,9 6 0,25 2 0 1 6 494 886 1 1 1 3 1 2 1 2 0 90
127/2 _|Lhotsko - Pozdéchov (exravilan) 1/49 5.9 7 0,5 2 0 1 6 494 886 2 1 1 2 1 1 0 1 0 90
127/3 _|Lhotsko - Pozdéchov (intravilan) 1/149 0,8 6 0,5 2 0 1 6 494 886 1 2 1 2 1 1 0 1 0 50
18/130 |Pozdéchov-V. Polanka (pfivadé¢ Pozdéchov) 1/49 5.2 7 0.50 2 0 1 6494 | 10034 2 1 1 2 0 0 0 1 0 90
19/1 Valasska Polanka - Lide¢ko /57 5.6 6 0,5 2 0 1 5697 | 1967 1 1 1 3 1 2 2 3 1 90
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice CR/SR - STPU Vyphnil: Ing.Koke$
A B E F G H | J K L M N P R S T U \ W X Y Z
e]
]
° o
g b
= a
o > —
—~ z 3 S
Ny
S 3 3 ® S S
— a £ 3 35 o = = % =
) w ) < = = N s S = o o
' o = 2 o 2 © © = o = 5 S
iy g g| = 5| 2 gl gl 2| g ¢« 3l = 5| ¢
%) £ > e = © S 2 Q Q = 5 c o 2 = =< =
g X B 8 e, > > = T IS 5 [ 8 2 3 2
S ] > R = e < < ] ] 7] o N b [=% > = o o Q
X L o ~<:s 5 - > > 9 9 o S © N X < o o =
2 = S c N T o o 1] o = o X £ — — S s © £
= e = N N o o© © o [ c < 3 = ]
Slg o © = 2 = S g g Z Z Y g S 8| B = =3 E =
2|2 2 = = 2| 8 3| 2 g & 2 g B & < & s g & z| 2
0 | o 0 Ja) D a a a = [ a a = S < = 1] 73 S 73 73 S
¢ text ¢. km m m ¢ kéd kéd kéd ¢ ¢ kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd rok
19/2 |Lidec¢ko - Horni Lide¢ 1/57 4.1 7 0,5 2 0 1 5697 | 1967 2 2 1 2 1 2 2 3 1 50
20/1 |Horni Lide¢ - St. Hr. (extravilan) 1/49 3.0 7 0,5 2 0 1 3771 | 1522 2 1 1 3 1 2 1 2 1 90
20/2 [Horni Lide¢ - St. Hr. (intravilan) 1149 2.7 7 0,5 2 0 1 3771 | 1522 2 2 1 3 1 2 1 2 1 50
22 Holubice - VySkov D1 6,6 15 2.00 4 1 3 36 982 | 44 442 5 1 1 1 2 1 2 3 1 130
23 Vyskov - Kromériz D1 29,7 15 2,75 4 0 1 23 371 28 467 5 1 1 1 2 0 0 1 0 130
24 Kroméfiz - Prerov D1 22,9 15 2,75 4 0 1 19778| 24 921 5 1 1 1 2 0 0 1 0 130
25 Prerov - Lipnik nad Be¢vou D1 14,3 15 2,75 4 0 1 20731[ 24 044 5 1 1 1 2 0 0 1 0 130
28/1 |Olomouc obchvat 1.¢4st R35 2,7 15 2,5 4 1 14 779] 16 825 5 1 1 0 2 0 0 1 0 130
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice  €R/SR - STPU Vyplnil: Ing.Kokes
A B E F G H | J K L M N P R S T U \ W X Y z
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> [} > ) r e < < [} Q 7] © N < o > = < o Q.
= 2 o \© ° - > > 8 8 <] =% @ N < T 3] o =
[] c B c N s o o o <) = o X £ = = S s @ =
a = = = N N 3] ° ) Q S S =~ ) s ‘©
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¢. text ¢. km m m ¢. kéd kéd kéd [} [} kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd rok
28/2 Olomouc obchvat 2.¢ast R35 2,2 15 2,5 4 0 1 14779 | 16 825 5 1 1 0 2 0 0 1 0 130
28/3 Olomouc - Lipnik nad Be¢vou R35 5,8 15 2,5 4 0 1 14 779 | 16 825 5 1 1 1 2 0 0 2 0 130
29 neuplatni se
30 Olomouc - Prerov R55 18,9 14 2.00 4 0 1 16 159 | 20 063 5 1 1 1 2 0 0 1 0 130
31 Lipnik - Hranice 1147 6,9 12 0.00 4 0 1 31899 | 36 571 3 1 1 2 1 1 1 2 0 90
32 Hranice - Bélotin 1147 4.0 14 0,25 4 0 1 27104 | 31491 3 1 1 1 1 2 1 3 1 90
33 neuplatni se
34,35,36 |neuplatni se
37 Bélotin - Novy Ji¢in 1/48 18.0 14 0,5 4 0 1 8774 | 10048 3 1 1 2 2 1 1 2 1 90
38 Novy Ji¢in - Frydek Mistek 1/48 24,2 14 0,5 4 0 1 12 140 | 14 536 3 1 1 2 2 1 1 2 1 90
39 neuplatni se
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice C€R/SR - STPU Vyplnil: Ing.Koke$
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— < ] S a 9] =] = e < © [} o] 5 °
%) c > ne < « i) g IS b < g P ° 2 S S g
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S © > D = = > > © © 5 © N = o S = = o Q
= Q9 o « S pt > > S Q o I3 s o N X = 3] <3 -
] = N c R . o o <] o = o X £ — = S g © =
(2] = Q = = N N 5 S @] ) c c < o = ©
ol o s| | B s & 8| 8| & 3 2| = g 8 8§ € = g 2| E
ol o e - £
2|5 @ s| =) 3| 8| 3| g g & & g 8 £ g = =& R & z| &
| a 0 o ) o o o = = o o = = X = n n ) n n =
¢. text ¢. km m m ¢. kod kod kod . ¢ kod kod kod kod kod kod kod kod kod rok
40/1 |Frydek Mistek - Frydlant nad O. 1/56 12.0 14 15 4 0 1 4717 | 5240 5 1 1 1 2 1 1 2 1 90
40/2 |Frydlant nad O. - Hlavata 1/56 22,5 6 0.00 2 0 1 4717 | 5240 1 1 2 3 0 3 3 4 1 90
41 |Hlavata 1135 5,0 7 0,5 2 0 1 3386 | 2787 2 1 2 3 1 2 1 2 1 90
42/1 |Val. Mezifi¢i - RoZnov p.R.(extravilan) 1/35 4,2 7 0,5 2 0 1 4158 | 3986 2 1 1 2 1 2 2 3 1 90
42/2 |Val. Mezifi¢i - Roznov p.R.(intravilan) 1135 7,8 7 0,5 2 0 1 4158 | 3986 2 2 1 2 1 2 1 2 1 50
42/3 |Roznov p.R. - Hlavatéa (extravilan) 1/35 7,2 7 0,5 2 0 1 4158 | 3986 2 1 1 3 1 2 1 2 1 90
42/4 |Roznov p.R. - Hlavata (intravilan) 1135 7,5 7 0,5 2 0 1 4158 | 3986 2 2 1 3 1 2 1 2 1 50
43/1 |Val. Mezifici 11/150 4,6 7 0.00 2 0 1 3525 | 3726 2 2 1 2 1 2 1 2 1 50
43/2 |Val.Mezifi¢i - Bystfice (extravilan) 1/150 | 15,6 6 0.00 2 0 1 3525 | 3726 1 1 1 3 1 3 2 3 1 90
43/3 |Val.Mezifi¢i - Bystfice (intravilan) 11150 | 10,5 6 0.00 2 0 1 3525 | 3726 1 2 1 3 1 3 2 3 1 50
43/4 |Bystfice p.H. 1/150 0,3 6 0.00 2 0 1 3525 | 3726 1 2 1 2 1 2 2 3 1 50
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice  €R/SR - STPU Vyphil: Ing. Kokes
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¢ text ¢. km m m ¢ kéd kéd kéd ¢ ¢ kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd rok
44/1 |Bystiice P.H. - Prerov (extravilan) 11/150 8,1 6 0,5 2 0 1 2713 2775 1 1 1 3 1 2 2 3 1 90
44/2 |Bysttice P.H. - Pierov (intravilan) /150 | 9.0 6 0,5 2 0 1 2713 2775 1 2 1 3 1 2 1 2 1 50
45/1 |Hranice - Val. Mezifi€i (extravilan) 1/35 15,2 8 0,5 2 0 1 9 889 11 098 2 1 1 1 1 1 1 3 1 90
45/2 |Hranice - Val. Mezifi&i (intravilan) 1/35 8,4 8 0.00 2 0 1 9 889 11 098 2 2 1 1 1 1 1.1 2 1 50
46 |Novy Ji¢in - Val. Mezifi¢i 1/57 15,6 14 1,75 4 0 1 8 094 10012 4 1 1 1 2 0 0 1 1 90
47 |Val. Mezifigi- Vsetin 1/57 17,7 14 1,75 4 0 1 19309 | 23132 4 1 1 1 2 0 0 1 1 90
48 |Vsetin - Val. Polanka 1/57 12,2 14 1,75 4 0 1 9 386 13 327 4 1 1 1 2 0 0 1 1 90
49/1 |Vsetin 1/69 2,4 7 0,5 2 0 1 4 069 2979 2 2 1 2 1 1 1 2 1 50
49/2 |Vsetin - hieben 1169 4,5 7 0,5 2 0 1 4 069 2979 2 1 1 2 1 1 1 2 1 90
49/3 |prejezd hfebenu 1/69 5,4 7 0,5 2 0 1 4 069 2979 2 1 2 4 1 1 1 2 1 90
49/4 |hteben - Vizovice (extravilan) 1/69 0,6 7 0,5 2 0 1 4 069 2979 2 1 1 2 1 1 0 1 0 90
49/5 |hieben - Vizovice (intravilan) 1/69 3.3 7 0,5 2 0 1 4 069 2979 2 2 1 2 1 1 0 1 0 50
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice  €R/SR - STPU Vyphil: Ing. Kokes
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¢ text ¢. km m m ¢ kéd kéd kéd ¢ ¢ kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd rok
51 [Napajedla - Uherské Hradisté R55 16.7 15 2,25 4 0 1 18 154 | 20 147 4 1 1 2 2 0 0 1 0 130
52 |Uherské Hradisté - Moravsky Pisek R55 9,0 15 2,25 4 0 1 11924 | 12 862 4 1 1 2 2 0 0 1 0 130
53 [Moravsky Pisek - Hodonin R55 24,7 15 2,25 4 0 1 14 291 | 16 520 4 1 1 2 2 0 0 1 0 130
54 |Hodonin - Bfeclav R55 | 16,8 15 2,25 4 0 1 17895 | 20 717 4 1 1 2 2 0 0 1 0 130
55/1 [(Horni Lide€) - Brumov (intravilan) 1/57 8,2 7 0.00 2 0 1 5557 | 4407 2 2 1 2 1 2 1 2 1 50
55/2 |(Horni Lideg) - Brumov (extravilan) 1/57 3.8 6 0,25 2 0 1 5557 | 4407 1 1 1 3 1 2 2 3 1 90
56/1 |Uherské Hradisté + Uhersky Brod 1/50 6,9 12 0,25 4 0 1 6098 | 6222 3 2 1 2 1 1 1 1 0 50
56/2 |Uherské Hradisté - Uhersky Brod 1/50 9,6 7 1.50 2 0 1 6098 | 6222 2 1 1 2 2 0 0 1 0 90
56/3 |Uh.Brod - Bystfice (extravilan) 1/50 6.0 7 0,5 2 0 1 6098 | 6222 2 1 1 4 2 0 0 1 0 90
56/4 |Uh.Brod - Bystfice (intravilan) 1/50 57 7 0,5 2 0 1 6098 | 6222 2 2 1 3 2 0 0 1 0 50
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice  €R/SR - STPU Vyplnil: Ing. Koke$
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= X o £ e > > = 3 R 5 g 8 2 3 g
> [} > ) r e < < [} Q 7] © N < o > = < 8_ Q.
< 2 9 © ° - > > 8 8 o 2 © IS N = S S ‘=
i = S sl= ' N N s =5 3 3 S sl E| = g gl =
S ] ) - el o o > > S — =] 9] Q Qo = a =] e
o2 o g g £ 3 S > > o) o) N g o g ¢ = > 2| %
2|5 ® s| = 2| 8 3| g < i el &l 8| E£| g 8 s R 8 2| 8
0 (o 0 [a] N o o o = [ o o = = 4 = 0 0 o] 0 0 S
¢ text C. km m m [ kod kod kod ¢ ¢ kod kod kod kod kod kod kod kod kod rok
56/5 |Bystfice - Stary Hrozenkov 1/50 11,50 7 0,25 2 0 1 6 098 6 222 2 1 2 4 2 0 0 1 0 90
56/6 [St. Hrozenkov - st.hranice CR/SR 1/50 2,1 7 0,25 2 0 1 6 098 6 222 2 2 1 3 1 1 1 2 1 50
57/1 |St. Mésto - Slavkov u Brna (extravilan) 1/50 21,6 7 1,5 2 0 1 8 731 9 327 2 1 1 3 2 0 0 1 0 90
57/2 |St. Mésto - Slavkov u Brna (intravilan) 1/50 21.0 7 0,5 2 0 1 8 731 9 327 2 2 1 2 2 0 1 2 1 50
57/3 |Buchlovské kopce 1/50 9.0 10,5 1,5 3 0 1 8 731 9 327 2 1 1 4 2 0 0 1 0 90
58/1 |Veseli n.M. - Blatnice 1/54 54 6 0.00 2 0 1 1991 2119 1 1 1 3 1 2 2 2 1 90
58/2 |Blatnice - Strani st.hr. (extravilan) 1/54 15,6 7 0,25 2 0 1 1991 2119 2 1 1 3 1 2 2 3 1 90
58/3 |Blatnice - Strani st.hr. (intravilan) 1/54 9,9 7 0.00 2 0 1 1991 2119 2 2 1 3 1 2 2 3 1 50
59 [Veseli n.M. - Slavkov u B. 1/54 46,2 7 0,25 2 0 1 5931 6719 2 1 1 3 1 2 2 3 1 90
60 [Slavkov u B. - kf. 1/50xD1 1/50 54 7 15 2 0 1 19 991 | 22 300 2 1 1 2 2 0 0 1 0 90
61 [neuplatni se
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice  €R/SR - STPU Vyplnil: Ing. Koke$
A B E F G H | J K L M N P R S T U \ W X Y z
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e © = = = N s < I} o o
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=] [} > ) r e < < [} Q 7] © N < o > = < 8_ o
S £ S - < B 2 2 8 sl =& g s gl N = ] g =
] = S £ N ! Q Q = = 5 S § ] c c < 3 © =
S @ ) - < o o > > S — = @ Eel Q2 - a 2 e
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| a 0 [a] %) o o o [ [ o o [ = ¥ [ n n ) n 2] =
[4 text X km m m X kod kod kod [4 [4 kod kod kod kod kod kod kod kod kod rok
62 [neuplatni se
63/1 [st.hr. CR/SR - Veseli n.M. (intavilan) 1/55,1/70 12.0 7 0,5 2 0 1 1740 1153 2 1 1 2 1 2 1 2 1 50
63/2 [st.hr. CR/SR - Veseli n.M. (extravilan) 1/55,1/70 12.0 7 0,6 2 0 1 1740 1153 2 1 1 2 1 2 1 2 1 50
64 [Bieclav - Bratislava D2 75.0 15 2.50 4 0 1 12 732 [ 13 505 5 1 1 0 1 3 2 2 1 130
65/1 |Brno - 6 km pred Breclavi D2 47,7 15 25 4 1 3 17 889 [ 19 766 5 1 1 0 1 3 2 2 1 130
65/2 |6 km pred Breclavi - Bieclav D2 6.4 15 2.50 4 0 1 17 889 [ 19 766 5 1 1 0 1 3 2 2 1 130
66,67 [Trnava - Trenéin D61 68.0 15 25 4 0 1 21 043 | 24 643 5 1 1 0 2 0 0 1 0 130
68 [Trencin - Dubnica D61 19,2 15 25 4 0 1 20562 | 24 932 5 1 1 0 2 0 0 1 0 130
69 [Dubnica - Puchov D61 19,6 15 2,5 4 0 1 18574 [ 24151 5 1 1 0 2 0 0 1 0 130
70 [Puchov - Bytca D61 26,4 15 25 4 0 1 18 250 [ 21 712 5 1 1 0 2 0 0 1 0 130
71/1 [Trnava - Holi¢ CR/SR (extravilan) 1/51 56.0 7 0,5 2 0 1 5729 5834 2 1 1 3 1 2 1 2 1 90
71/2 [Trnava - Holi¢ CR/SR (intravilan) 1/51 22,8 7 0,5 2 0 1 5729 5834 2 2 1 3 1 2 1 2 1 60
72 |Nové Mésto n.V - st.hr. CRISR 1/56 17,6 7 0,5 2 0 1 2199 2 366 2 1 1 2 1 2 2 3 1 90
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice  €R/SR - STPU Vyplnil: Ing. Koke$
A B E F G H | J K L M N P R S T U v W X Y Z
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®©
3 K=
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< (] [5]
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- g s| & 3| 3 g gl of & 5 2l 2
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= X o £ e > > = 3 R 5 g 8 2 3 g
> [} > ) r e < < [} Q 7] © N < o > = < 8_ Q.
< 2 9 © ° - > > 8 8 o 2 © I N = S S ‘=
i = S sl= ' N N s 5| 3 3 S sl E| = g gl =
3 7 o = < o o > > S —= = ] Q = = a 2 e
o2 o g g £ 3 S > > o) o) =3 g of g ¢ = > 2| %
2|5 ® 3| = 2| 8 3 gl < T T gl 38| £ gl S| 8 R| 8 2| 3
O | O O [a)] ) o o o = = o o = = X = 0 0 ) 0 0 =
[ text ¢. km m m ¢. kéd kéd kéd [ [ kéd | kéd | kéd kéd kéd | kéd | kéd kéd kéd | rok
73/1 |st.hr. CRI/SR - Drietoma 1/50 6,6 7 05 2 0 1 4614 4484 2 1 1 2 2 1 0 1 0 90
73/2 |Drietoma + dalsi intravilan 1/50 48 7 0,5 2 0 1 4614 4484 2 2 1 2 2 1 0 1 0 60
73/3 | Drietoma - kF.I/50xD61 1/50 4.0 7 1.00 2 1 3 4614 4484 2 1 1 2 1 3 2 3 1 90
74/1 |Dubnica - st.hr.CR/SR (extravilan) 157 6,4 6 0.00 2 0 1 3388 2 667 1 1 1 3 1 2 2 3 1 90
74/2 |Dubnica - st.hr.CR/SR (intravilan) 157 4.0 6 0.00 2 0 1 3388 2 667 1 2 1 3 1 2 2 3 1 60
76/1 |Bytda - st.hr. CR/SR 1.8&st (extravilan) 1/18 4,4 7 0,5 2 0 1 3277 2651 2 1 1 3 1 2 2 3 1 90
76/2 |Bytda - st.hr. CR/SR 1.84st (intravilan) 1/18 8.0 7 0,5 2 0 1 3277 2651 2 2 1 3 1 2 2 3 1 60
76/3 |Bytéa - st.hr. CR/SR 2.&4st (extravilan) 1118 | 14,8 7 0,5 2 0 1 3277 2651 2 1 2 6 1 2 2 3 1 60
76/4 |Bytda - st.hr. CR/SR 2.&4st (intravilan) 1/18 6,8 7 0,5 2 0 1 3277 2651 2 2 2 4 1 2 2 3 1 60
77 |Trnava - Bratislava D61 | 50,8 15 2,5 4 0 1 45438 | 52437 5 1 1 0 2 0 0 1 0 130
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice  €R/SR - STPU Vyphil: Ing. Kokes
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0 | o 0 Ja) D a a a = [ a a = S < = %] n S n 73 S
¢ text ¢. km m m ¢. kéd kéd kéd ¢ ¢ kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd kéd rok
101/1 |Hulin - Trebétice 111432 2,9 6 0,25 2 0 1 7925 1457 1 1 1 2 1 3 2 3 1 90
101/2 | Tiebétice 111432 0.5 6 0,25 2 0 1 7925 1457 1 2 1 2 1 3 2 3 1 50
102 |HoleSov - ZahnaSovice 11/438 15 6 0,25 2 0 1 4 405 2 562 1 1 1 3 1 2 1 2 1 90
103/1 |Trebétice - HoleSov 11/432 1,4 6 0,25 2 0 1 11379 | 9784 1 1 1 2 1 2 2.1 3 1 90
103/2|HoleSov 111432 3,0 7 0,5 2 0 1 11379 | 9784 2 2 1 0 1 1 1 2 1 50
104/1 |HoleSov - Martinice (extravilan) 11/490 1,6 6 0,25 2 0 1 6931 6 651 1 1 1 2 1 2 2 3 1 90
104/2 |HoleSov - Martinice (intravilan) 111490 1,2 6 0,25 2 0 1 6 931 6 651 1 2 1 2 1 2 2 3 1 50
105 [ZahnaSovice - Martinice MK 2,9 6 0.00 2 0 1 2971 2 499 1 1 1 1 1 3 2 3 1 90
109/1 |ZahnaSovice - MiSkovice (intra) 11/438 0,9 6 0,25 2 0 1 4 405 2648 1 1 1 3 1 2 1 2 1 50
109/2 |ZahnaSovice - MiSkovice (extra) 11/438 2,6 6 0,25 2 0 1 4 405 2 648 1 2 1 2 1 2 1 2 1 90
110/1 |MiSkovice - Otrokovice (extra) 11/438 5,6 6 0.00 2 0 1 2 165 2 096 1 1 1 4 1 2 1 2 1 90
110/2 |Miskovice - Otrokovice (intra) 11/438 1,6 6 0.00 2 0 1 2 165 2 096 1 2 1 4 1 2 1 2 1 50
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice €R/SR - STPU Vyplnil: Ing. Koke$
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=]
©
ke] o
g =
b a
o > -
- E g 3
~ [0} k=l h~3 =
< ] 3]
— a jg = X % 5 2 - >
%) n T = = = N s 5 =] o ‘©
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4l = < £ = ! N N z 2 5 S S S < c 2 3 = S
3 5 > O = = o o > > 4 — =] ) Q Q = a 2 e
o|.@ o g © IS ) &) > > a a [ [0) 5] =2} g g c > < £
2|8 2 sl = 2| 8l 3| & & © el g 8 £l g =& &8 R 8 2| &
0 [a Q [a) 2%} o o o = = o o [ = 4 = (7] ] =) (] n =
¢. text [ km m m ¢ kod kod kod ¢ ¢ kod kod kod kod kod kod kod kod kod rok
111/1 |Miskovice - Myslogovice 43829 1,9 4 0.00 2 0 1 4 300 2 967 1 1 1 4 0 4 3 4 1 90
111/2 |Myslo€ovice - Malenovice (extra) 43929 | 2,4 6 0.00 2 0 1 4 300 2 967 1 1 1 3 1 3 2 3 1 90
111/3 |Myslo€ovice - Malenovice (intra) 43829 | 4,0 6 0.00 2 0 1 4 300 2 967 1 2 1 3 1 3 2 3 1 50
112/1 |Martinice - FryStat (extra) 11/490 3.9 6 0,25 2 0 1 7871 2879 1 1 1 2 1 2 2 3 1 90
112/2 |Martinice - Frystat (intra) 11/490 4.0 6 0,25 2 0 1 7871 2879 1 2 1 2 1 2 2 3 1 50
113 |Frystak - MUK Frystak 11/490 0.7 7 0.50 2 0 1 9 606 13 489 2 1 1 2 2 0 0 1 1 90
114 |MUiKk Frystak - ki.490x4911 11/490 2.5 14 0.50 4 0 1 9 606 21572 4 1 1 1 2 0 0 1 1 90
115/1|KF.490x4911 - Zlin 11/490 2.4 14 0.50 4 0 1 13307 | 24737 3 1 1 1 2 0 0 1 1 90
115/2|Zlin 11/490 1.6 7 0,5 2 0 1 13307 | 24737 2 2 1 2 2 0 0 1 1 50
116 |Stipa - KF.4911x430 4911 3.0 7 0.00 2 0 1 8213 8473 2 2 1 2 1 2 1 2 1 50
117/1 |Frystak - Stipa (extravilan) 11/491 1,9 5 0.00 2 0 1 2 035 1922 1 1 1 3 1 2 1 2 1 90
117/2 |Frystak - Stipa (intravilan) 11/491 1.6 5 0.00 2 0 1 2 035 1922 1 2 1 3 1 2 1 2 1 50




CSHS

Formula F pro definovani Gsek Strana 13z 19
Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice  €R/SR - STPU Vyplnil: Ing. Koke$
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0 | o 0 [a] N o o o [ = o o [ = 4 [ n n L) n n =
¢ text C. km m m [ kod kod kod ¢ ¢ kod kod kod kod kod kod kod kod kod rok
118/1 [FryStak - ki.489x4915 (extravilan) 11/489 2,0 6 0.00 2 0 1 2457 | 2217 1 1 1 3 1 2 2 3 1 90
118/2 [Frystak - ki.489x4915 (intravilan) 11/489 1,0 7 0.00 2 0 1 2457 | 2217 2 2 1 2 1 2 1 2 1 50
120 |Lukov - MUK Stipa 49015 1.0 6 0.00 2 0 1 2107 [ 2390 1 1 1 3 1 2 2 3 1 90
121 |MUK Stipa - Le$na 49015 1.7 6 0.00 2 0 1 2107 [ 2390 1 1 1 3 1 2 2 3 1 90
122/1 [SluSovice - Nové Dvory 4916 1.7 14 0,5 4 0 1 1283 755 3 1 1 3 1 1 2 3 1 90
122/2 [Nové Dvory - ki.4916x489 (extravilan) 4916 3,6 6 0.00 2 0 1 1283 755 1 1 1 4 0 3 2 4 1 90
122/3 [Nové Dvory - ki.4916x489 (intravilan) 4916 1,5 6 0.00 2 0 1 1283 755 1 2 1 3 0 3 2 4 1 50
122/4 [kF.4916x489 - Lukov 11/489 0,7 7 0.00 2 0 1 1283 755 1 1 1 3 1 1 2 3 1 90
122/5 [Lukov 11/489 0,9 7 0.00 2 0 1 1283 755 1 2 1 2 1 1 2 3 1 50
123/1 [LeSné& - Hvozdnd (extravilan) 111491 1,3 5 0.00 2 0 1 1742 488 1 1 1 4 1 3 1 2 1 90
123/2 [LeSna& - Hvozdna (intravilan) 111491 2,2 5 0.00 2 0 1 1742 488 1 2 1 4 1 3 2 3 1 50
123/3 [Hvozdna - SluSovice 11/491 | 3.100 5 0.00 2 0 1 1742 488 1 1 1 6 0 4 3 4 1 90
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice €R/SR - STPU Vyphil: Ing. Koke$
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218 @ il = 2 S 3 S £ @ @ 2l B £ 2 3 3 3 3 2 3
O | ie) Ja) 1) a a a [ [ a a [ = ¥4 [ n 0 =t n 73 =
g. text g. km m m g. kod | kéd | kod g. [ kod | kod | kod | kod | kod | kod | kéd | kod | kod | rok
124 _|Slusovice - MUK Lipa /491 | 16 14 1.00 4 0 1 8593 | 10226 3 1 1 1 1 1 1 2 1 90
125 |MUK Lipa - Lipa /491 | 3.0 14 1.00 4 0 1 8593 | 8891 3 1 1 1 1 1 1 2 1 90
129/1 [Horni Lide& - MUK Val. Prikazy (extravilén) 1157 1.0 7 0.00 2 0 1 4328 | 3576 1 2 1 3 1 2 2 3 1 50
129/2 |Horni Lide& - MUK Val. Pfikazy (intravilan) 1157 1.0 7 0.00 2 0 1 4328 | 3576 1 1 1 3 1 2 2 3 1 90
20/3_|st.hr.CR/SR - Strelenka 1149 | 0.6 8 0.25 2 0 1 3771 | 1522 2 1 1 1 1 3 2 3 1 90
20/4 _|Strelenka (po MUK Strelenka) 1149 | 0.7 7 0.00 2 0 1 3771 | 1522 2 2 1 1 1 3 2 3 1 50
751/1 |Strelenka 1/49 1.9 7 0.00 2 0 1 4633 | 950 2 2 1 1 1 3 2 3 1 50
751/2 |Strelenka - Lysa pod Makytou 1149 | 0.4 7 0.00 2 0 1 4633 | 950 2 1 1 3 1 3 2 3 1 90
751/3 |Lysé pod Makytou 1149 2.0 7 0.25 2 0 1 4633 | 950 2 2 1 2 1 3 2 3 1 50
751/4 |Lysé pod Makytou - Liky 1149 1.4 7 0.00 2 0 1 4633 | 950 2 1 1 3 1 3 2 3 1 90
751/5_|Luky 1/49 2.0 7 0.50 2 0 1 4633 | 950 2 2 1 1 1 2 1 2 1 50
752/1 |Luky - Zariegie 1/49 0.4 7 0.25 2 0 1 4633 | 1580 2 1 1 2 1 3 2 3 1 90
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Data pro stav bez investice Projekt: R49 Hulin - statni hranice GR/SR - STPU Vyphil: Ing. Kokes
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. text . km m m [ kod kod kod [ ¢ kod kod kod kod kod kod kod kod kod rok
752/2 |Zariecie + Mestecko 1/49 2.4 7 0.25 2 0 1 5385 | 1580 2 2 1 2 1 3 2 3 1 50
752/3 |Mestecko - Dohnany 1/49 2.4 7 0.25 2 0 1 5385 | 1580 2 1 1 1 1 3 2 3 1 90
752/4 |Dohnany + Bezdekov 1/49 2.8 7 0.50 2 0 1 5385 | 1580 2 2 1 2 1 2 1 2 1 50
752/5 |Bezdekov - Puchov 1/49 0.4 7 1.00 2 0 1 5385 | 1580 2 1 1 1 1 3 2 3 1 90
753 |Puchov MUK sever - Pichov MUK centrum 1/49 1.7 7 1.50 2 0 1 6594 | 2071 2 2 1 0 1 2 1 2 1 50
84 |[MUK Puchov centrum - MUK Puchov juh (Matador) 1/49 2.3 7 1.50 2 0 1 4401 | 11014 2 2 1 0 2 0 0 0 0 50
85 MUK Puchov juh (Matador) - MUK Dolné Kogkovce 1/49 2.1 7 1.50 2 0 1 3853 | 10372 2 1 1 0 2 0 0 0 0 50
86 MUK Dolné Kogkovce - konec tseku 1/49 1.8 7 1.50 2 0 1 5100 | 11830 2 1 1 0 2 0 0 0 0 50
86a |konec Useku - D1 1/49 0.8 7 1.50 2 0 1 5100 | 11830 2 1 1 0 2 0 0 0 0 50
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Data pro stav s investici (nova silnice) Vyplnil: Ing. Koke$
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< s gl &5 2| 8 5 % g 3 = g E
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G o s £ 5| 8] & 2| g g ¥ ¢z 3 3
@ . 0 © = fud o o o = = I§1 > < G
0 _|Popis LS) ) N a a a) a = [ N ) N4 X
¢. text ¢. km m m rok ¢. kod kod rok rok mil. K& mil. K&
N1- 4901 Hulin - Tfebétice R49 | 4.181 15 2.5 2016 | 23488 4 0 2007 | 2010 o S
<
H N
N2 - 4901 Trebétice - HoleSov R49 | 4.756 15 2.5 2016 | 22710 4 0 2007 | 2010 § 3
~
<
N3 - 4901 HoleSov - konec 4901 R49 | 7.486 15 2.5 2016 | 24526 4 0 2007 | 2010
N3a - 4902.1 konec 4901 - Frystak R49 1.2 15 2.5 2016 | 24526 4 0 2007 | 2010
™
I} <
N4 - 4902.1 a 4902.2 |Frystak - Stipa R49 | 4.255 7 15 2016 | 15124 2 0 2009 [ 2010 g CHO
o [92]
- ® @
N5 - 4902.2 Stipa - SluSovice R49 | 5.761 7 1.5 2016 | 15124 2 0 2009 [ 2010 < N
N6 - 4902.2 SluSovice - Lipa R49 | 3.984 7 1.5 2016 | 11008 2 0 2010 | 2010
N~
—
N7 - 4903 Lipa - Vizovice R49 | 2.602 7 1.5 2016 | 17082 2 0 2010 | 2014 8_ P
P )
N8 - 4903 Vizovice - Pozdéchov R49 | 9.898 7 15 2016 | 12542 2 0 2010 | 2014 <
N9 - 4904 Pozdéchov - Horni Lide¢ R49 9.1 7 15 2016 | 9250 2 0 2011 | 2014 [ 2654.749 291.731
N10 - 4905 Horni Lided - st.hr.CR/ISR R49 | 5.546 7 15 2016 | 8744 2 0 2008 | 2010 1 133.055 204.301
N106 4901 privadé¢ HoleSov R49 1.8 7 15 2016 | 7489 2 0 2007 | 2010
Naklady jsou zapocteny v
N113 4902.1 privadéc Frystak 111490 | 0.75 7 1.75 2016 | 13489 2 1 2008 | 2010 |hlavni trase R49
N114 4902.1 privadéc¢ Zlin 111490 | 2.475 14 2.5 2016 | 21572 4 1 2008 | 2010
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Data pro stav s investici (nova silnice) Vyplnil: Ing. Koke$
B E F G H | J L M N O P R S
S
X
N} ©
3 <
€ IS
o o
g g 5 S
< (5] X X
=] a) = S () )
Z s o . 3 N > >
| a ~ : = > o kel k]
3 : F ol o 2 I : g
= £ 2 i = g £ = 2 a 5 © &
=} (O] > N = [0} ‘5 = [ o c c
X L2 9 @ 5 > 4 o @ 2 S ) )
0] c N c 3 o) = S z - > >
(%] = o = o ] o < o X c o o
3 [7) > ) - > - [S] o) ) S = R
g g S @ g ) = o © S = =
k=] o X < o S Q o o Q 9] S o
) . B @ = 2 o ) @ B > < > G g
»Q |Popis Q [a)] 1) o o [a] o = = N -] X X
text ¢. km m m ¢. rok ¢. kéd kéd rok rok mil. K& mil. K&
o —
NS 10/2 statni hranice CR/SR - MUK R6 1.68 7 1.5 2 2016 | 8744 1 0 2012 | 2016 E %
'e] N~
N 0
NS 80 MUK Strelenka - MUK Luky R6 7.09 7 1.5 2 2016 | 10320 1 0 2012 | 2016 N N
NS 81 MUK Luky - MUK Plchov sever R6 7.92 7 1.5 2 2016 | 10587 1 0 2012 | 2016 1553489 196.148
NS 82 MUK Puchov sever - MUK Piichov centrum | R6 2.2 7 1.5 2 2016 | 11517 1 0 2011 | 2014 745.779 338.990
NS 87 pfivadéé k MUK Strelenka R6 0.4 7 1.5 2 2016 | 1831 1 0 2012 [ 2016 | Néklady jsou zapocteny
] v hlavni trase R6
NS 88 privadé¢ k MUK Luky R6 0.3 7 1.5 2 2016 | 4512 1 0 2012 | 2016

Poznamka: K stavajicim Usekiim 84, 85 a 86 jsou pfic¢lenény stavebni naklady ve vysi 259,587 mil. K& (stavebni tsek 0600)
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Formula 7 pro definovani Gsek &

Popis parametr &

Stav bez investice (stavajici silnice)

Parametr Popis

Cislo Guseku silnice (trasa) musi byt pro hodnoceni rozdélena na jednotlivé homogeni Gseky.
Popis popis Gseku (napf. Lipnik nad Beévou - Bélotin)

Cislo silnice specifické &islo silnice pole RSD

Délka délka v kilometrch

Sitka vozovky

Sitka vozovky v metrech (kromé stfedniho déliciho pruhu a krajnic)

Pramérna Sitka krajnice

pramérna Sitka krajnic v metrech - jsou-li pfitomny; jinak 0

Pocet jizdnich pruht

pocet pruhti v provozu. Je-li silnice smérové rozdélena a/nebo jsou zde stoupaci pruhy,
musi byt kazdy pruh vloZen jako samostatny Gsek

Povrch - tfida

|kéd pro tfidu povrchu (0 = asfalt; 1 = beton)

Typ vozovky

kéd pro typ vozovky zaloZzeny na souhrnnych kategoriich HDM-4 (viz. déle)

RPDI - zakladni pfipad

pramérna roéni denni dopravni zatéz ve specifikovaném roce pro pfipad bez investice

RPDI - projektovy pfipad

pramérna roéni denni dopravni zatéz ve specifikovaném roce pro pfipad s investici

Typ rychlostniho toku

souhrnny parametr. Kéd uvadéjici kapacitni charakteristiky silniéniho Gseku (viz. dale)

Model dopravniho toku

souhrnny parametr. Kéd uvadgjici hodinovy tok rozloZeni charakteristik silnice (viz. dale)

Klimaticka zéna

souhrnny parametr. Kéd pro klimatickou zénu ve které se Gsek nachazi (viz. dale)

Typ geometrie

souhrnny parametr. Kéd uréujici geometrii silnice (viz. déle)

Stavebni zpusobilost

souhrnny parametr. Kéd uvadejici aroveri zpusobilosti konstrukce vozovky (viz. déle)

Stavebni kvalita

souhrnny parametr. Kéd uvadéjici stavebni kvalitu se zamérenim na konstrukéni chyby (viz. déle)

Jizdni kvalita

souhrnny parametr. Kéd uvadéjici kvalitu jizdy na daném tseku (viz. dale)

Stav povrchu

souhrnny parametr. Kéd uvadgjici stav povrchu vozovky (viz. dale)

Struktura povrchu

souhrnny parametr. Kéd uvadgjici texturu povrchu vozovky v daném dseku (viz. dale)

Maximalni povolena rychlost

maximalni povolena rychlost

Stav s investici (nova silnice) PouZijte stejny po is parametr & s pfidanim néasledujicich:

Zacatek vystavby

pocatecni rok vystavby

Uvedeni do provozu

rok kdy je silnice uvedena do provozu

Kapitalové naklady - ekonomické

néklady bez dané z pfidané hodnoty

Kapitalové naklady - ekonom. na km

néklady bez dané z pfidané hodnoty na km
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Hodnoty souhrnnych parametr

Typ vozovky (Zivice) Typ vozovky (beton)

0 = AMBG (Asfaltovy mix na Stérkovém podkladé) 0 = JPCP (Vozovka ze spojovaného prostého betonu) + spojovaci trn
1 = AMAB (Asfaltovy mix na asfaltovém podkladé) 1 = JPCP (Vozovka ze spojovaného prostého betonu) bez spoj. trnu
2 = AMAP (Asfaltovy mix na asfaltové vozovce) 2 = JRCP (Vozovka ze spojovaného Zelezobetonu)

3 = AMSB (Asfaltovy mix na stabilizovaném podkladé) 3 = CRCP (Vozovka ze souvislého Zelezobetonu)

4 = STBG (OSetfeni povrchu na Stérkovém podkladé)

5 = STAB (OSetfeni povrchu na asfaltovém podkladé)

6 = STAP (OSetfeni povrchu na asfaltové vozovce)

7 = STSB (OSetfeni povrchu na stabilizovaném podkladé)

Typ rychlostniho toku Model dopravniho toku Typ geometrie

1 = Jednoducé dvouprouda vozovka - Uzka 1 = Extravilan 0 = Pfim& a vodorovna

2 = Jednoducéa dvouprouda vozovka - Siroka 2 = Intervilan 1 = VétSinou rovna a mirné zvinéna

3 = Sméroveé rozdélena dvouprouda vozovka - bez stfedniho déliciho pruhu 2 = Se zatackami a vétSinou vodorovna
4 = Sméroveé rozdélena dvouprouda vozovka - se stfednim délicim pruhem 3 = Se zatackami a mirné zvinéna

5 = Sméroveé rozdélena dvouprouda dalnice Klimatické zéna 4 = Se zatackami a silné zvinéna

6 = Smérove rozdélena tfiproudéa déalnice 1 =Mirna 5 = Klikatd a mirné zvinéna

7 = Smérove rozdélena Styfproudéa déalnice 2 =Stfedni 6 = Klikata a silné zvinéna

8 = Jednoduché dvouprodéa vozovka (méstskd) 3 = Drsna

Stavebni zpusobilost Jizdni kvalita Stavebni kvalita Stav povrchu Struktura povrchu
0 =Chaba 0 = Dobra 0 = Dobra 1= Dobry 0 = Dobra
1 =Prdmérna 1 =Slusna 1 = Nadpriimérna 2 = SluSny 1 =Slusna
2 = Dobra 2 = Chaba 2 = Primeérna 3 = Chaby 2 = Kluzka
3= Spatna 3 = Podpramé&rna 4 = Spatny
4 = Spatna
Prahyb

BB prihyb (mm/100), nebo
FWD stfedni prihyb (mm/100)

Typ prace v CSHS

Ziviéné vozovky Betonové vozovky
SAM Popis SAM Popis
0 Rutinni udrzba — Délnice 0 Rutinni Gdrzba - dalnice
1 Rutinni udrzba — I. tfida 1 Rutinni Gdrzba - |.tfida
2 Natér povrchu 2 BrouSeni zloma
3 Kalovy zakryt 3 Prekryti trhlin
4 Frézovani a obnova krytu 4 Obnova zalivky spar
5 Lokalni oprava obrusné vrstvy 5 Opravy povrchu desek tmelem
6 Provedeni nové obrusné vrstvy 6 Pretésnéni spar pfip. obnova tésnéni (zalivky)
7 Lokalni oprava pUvodni obrus. vrstvy s naslednym 7 Tenka prekryvna vrstva
provedenim noveé obrusné vrstvy 8 Oprava trhlin betonu
8 PFidani jizdniho pruhu 9 Tlakova injektaz desek
9 Nova stavba 10 Obnova podélného odvodnéni

11 VloZeni novych trnG

12 Néahrada popraskanych /rozpadlych desek (asfalt)
13 Nahrada popraskanych /rozpadlych desek (beton)
14 Prekryt betonu asfaltovymi vrstvami

15 Pfidani jizdniho pruhu

16 Nové stavba
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